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1 APRESENTACAO

Este documento apresenta o Relatério RT02 — Resultados das Pesquisas de Mobilidade
referente ao Contrato n.° 179/2015 de 23/03/2015 firmado entre a Prefeitura Municipal de
Indaiatuba e a Oficina — Engenheiros Consultores Associados Ltda., que tem como objeto o
desenvolvimento do Plano Diretor de Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio de
Indaiatuba — PDMUS de Indaiatuba.

O objetivo do relatdrio é apresentar as pesquisas realizadas, as informacfes de amostragem
e metodologia utilizadas, os formuldrios e manuais de suporte para a aplicacdo das
pesquisas, assim como os resultados obtidos.

Com relacdo ao Plano de Trabalho o relatério registra as atividades relativas a:

e Fase 20.00.00 - Levantamento de informacdes:
o Etapa 21.00.00 — Pesquisa de Fontes Secundérias; e
o Etapa 22.00.00 — Execucéo de pesquisas.

As pesquisas foram iniciadas no més de junho/2015, interrompidas durante o més de julho
em virtude das férias escolares durante o qual as entrevistas com moradores podem gerar
resultados ndo representativos, e foram complementadas em agosto/2015 de acordo com o
cronograma a seguir.

Cronograma de Atividades de Pesquisas de Agosto de 2015

PESQUISA TREINAMENTO INICIO TERMINO
OD Embarcada 31/jul 03/ago 12/ago
OD Domiciliar 04/ago 29/ago
Imagem Transporte Coletivo 05/ago 06/ago 1l4/ago
Imagem Infraestrutura Cicloviaria 1l4/ago 21/ago 26/ago
Catraca 07/ago 09/ago 15/ago

1.1 DescRrICAO DA ETAPA 21.00.00 — PESQUISA DE FONTES SECUNDARIAS

Objetivos

Trata-se de etapa que visa reunir documentos, arquivos, mapas e informagdes em geral
Uteis ao trabalho e trata-las para uso em outras etapas.

Modo de trabalho e procedimentos

Foram realizadas consultas junto a 6rgéos da Prefeitura Municipal de Indaiatuba, nos 6rgaos
do Governo do Estado de S&o Paulo, em sites na internet para a coleta de dados iniciais
relevantes, entre eles: projetos existentes na area de mobilidade e transportes em geral,
informacbes do servico de transporte coletivo local, dados da Pesquisa OD da RMC de
2011, dados relativos a contagens de trafego de radares, dados de monitoramento dos
servicos de transporte coletivo municipal, entre outros.

Produtos
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O produto formal desta atividade € a Nota Técnica NTO1.

Vinculacdes com outras atividades

A execucao desta atividade depende da Atividade 10.02.00 - Reconhecimento de cenérios e
informacdes iniciais para o trabalho.

Lista de tarefas

Etapa 21.00.00 Pesquisa de fontes secundarias

Atividade 21.01.00 Montagem de base de dados inicial

Tarefa 21.01.01 Tabulacéo de dados de Ordens de Servi¢o do Transporte Coletivo
Tarefa 21.01.02 Coleta de informacgdes sobre o sistema viario e transito

Tarefa 21.01.03 Elaboragdo de mapas basicos

Tarefa 21.01.04 Base de dados da pesquisa OD da RMC

Tarefa 21.01.05 Pesquisa de documentos complementares

Atividade 21.02.00 Organizacao da biblioteca de dados

Tarefa 21.02.01 Organizacao dos dados obtidos

Tarefa 21.02.02 Elaboracdo da NTO1

Os levantamentos de dados de fontes secundarias € documentado na Nota Técnica 01
NT.01 — Base de Dados Secundaria.

1.2 DEescRICAO DA ETAPA 22.00.00 — EXECUCAO DE PESQUISAS DE CAMPO

Objetivos

A etapa tem a finalidade de obter um conjunto de dados necessario para a realizacdo dos
estudos das demais fases do trabalho.

Foram realizados os seguintes tipos de pesquisa:

e Embarque/desembarque ou sobe/desce de transporte coletivo;
e Pesquisa operacional do sistema de transporte coletivo (Pesquisa de Catraca)
¢ Velocidade e retardamento de trafego;
e Contagem de trafego;
e Pesquisas de Opinido da populacéo sobre a mobilidade na cidade
0 Pesquisa de Imagem do Transporte Coletivo
0 Pesquisa de Imagem do Transporte Cicloviario
o Pesquisa de Imagem do Sistema Viario, Cal¢cadas, Travessias e dos
Acidentes

Este relatério apresenta os resultados principais das pesquisas acima. Quanto a pesquisa
domiciliar de Indicadores de mobilidade, sera objeto de analise integrada com o relatério de
modelagem de transportes.

Modo de trabalho e procedimentos

Os trabalhos foram organizados oito atividades.

Os trabalhos terdo inicio a partir das informacdes colhidas na Etapa 21.00.00 — Pesquisa de
fontes secundarias, que fornecer&o os dados para as atividades preparatorias.

Em todas as pesquisas sera observado um roteiro comum, descrito a seguir:
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e Planejamento e programagdo da pesquisa: envolve a definigdo das amostras, 0s
locais de realizacéo dos trabalhos, as jornadas, o dimensionamento dos recursos, o
estabelecimento dos calendarios de realizacéo.

o Elaboracdo dos Questionarios e Manuais: compreende a definicdo dos formulérios,
guestionarios e ou aplicativos para tablet quando for empregado, a elaboracdo do
manual de aplicacdo dos pesquisadores e supervisores.

e Treinamento da equipe: abrange a realizacdo de treinamentos teoéricos e praticos a
equipe quando serdo passadas as instru¢des de execucdo das pesquisas.

e Execucdo da pesquisa: compreende a execucdo dos procedimentos de campo por
parte da equipe de pesquisadores e supervisores para cada uma das pesquisas
definidas.

e Tabulacao, digitacdo e processamento: retne as atividades de tratamento dos dados
obtidos em campo, até a geracdo dos bancos de dados finais.

¢ Organizacdo e apresentacdo dos resultados: compreende a elaboracdo de
documento com as informacdes processadas das pesquisas.

¢ Encaminhamento de produto: em cada subatividade sera gerado um banco de dados
com as informagdes colhidas e tratadas em cada procedimento de pesquisa.
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2 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS E DA MOBILIDADE URBANA DE
INDAIATUBA

7

Neste item inicial do relatério de resultados das pesquisas € apresentada uma analise
preliminar de aspectos socioeconémicos e dados quantitativos sobre a mobilidade urbana
de Indaiatuba tendo como base de referéncia os resultados da Pesquisa Origem Destino da
Regido Metropolitana de Campinas realizada pela Secretaria de Transportes Metropolitanos
STM.

Para efeito de atendimento dos objetivos dessa pesquisa foram definidas 9 zonas de trafego
na cidade. Dentro do escopo do PDMUS de Indaiatuba, ora em elaboracédo, esta
contemplada a atividade de ajuste da matriz Origem Destino de transportes da cidade com
uma maior desagregac¢éo na divisdo da area de estudo em zonas de trafego assim como o
levantamento de dados complementares da pesquisa OD através das pesquisas
domiciliares.

2.1 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

O municipio de Indaiatuba possui uma éarea total de 312,05 quildmetros quadrados,
representando 5,97% da area total da Regido Metropolitana de Campinas (RMC) e 0,13%
da éarea total do Estado de S&o Paulo.

Demografia:

A populagdo residente no municipio, estimada para 2013 pelo SEADE (Fundacéo Sistema
Estadual de Analise de Dados), € de 215.670, representando 6,91% da populacédo da RMC
e 0,51% da populagéo do Estado de Sao Paulo.

O dado de densidade populacional (hab./km?) mostra que Indaiatuba é um municipio com
densidade superior a média da RMC (16% superior), com o valor de 691,14 habitantes por
quildmetro quadrado.

Figura 1 — Histograma de Densidade populacional (hab./km?)
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Fonte: SEADE, 2013
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Figura 2 — Mapa de Densidade Demogréafica na RMC
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Fonte: Pesquisa OD — STM, 2011.

A taxa geométrica de crescimento populacional nos ultimos anos (2010/2013) mostra o
municipio de Indaiatuba crescendo a valores de 2,36% ao ano, representando uma taxa
67% superior a taxa da RMC e 171% superior a taxa verificada para o estado de Sao Paulo.
Trata-se, portanto, de municipio ainda em processo de crescimento populacional acelerado.
Este fato indica potencial de agravamento das condicdes de mobilidade urbana nos
préximos anos, caso ndo ocorra intervencédo planejada do Poder Publico.

Figura 3 — Histograma de Taxa de Crescimento Anual (2010/2013)

2,50 2,36

1\)
o
o

141

=
[0
[}

(=]

=
o
o

Crescimento populacional ao ano
o
w
o

Indaiatuba RMC SP

Fonte: SEADE, 2013
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A figura a seguir mostra a populagdo residente no municipio de Indaiatuba por zona da
Pesquisa Origem/Destino realizada pela Secretaria Metropolitana de Transportes — STM, do
Governo do Estado de S&o Paulo em 2011. A tabela a seguir mostra o home dos bairros
associados as zonas da OD.

Tabela 1- Bairros das zonas da Pesquisa OD da STM — 2011 pertencentes ao municipio de
Indaiatuba

Zona Nome dos bairros Zona Nome dos bairros

88 Vila Costa e Silva/Jd. Nova Indaia 93 Caldeira

89 Centro/Cidade Nova/Vila Castelo 94 Jd. Morada do Sol/Jd. Sdo Conrado

90 Itaici/Terras de ltaici 95 Cardeal
Pq Residencial Indaiatuba/ Jd. Europa/

91 Bairro Pimenta/Estr. Municipal Indaia Cabredva 96 Recreio Campestre/Residencial Monte
Verde

Distrito Industrial Nova Era/Distrito Industrial .
92 Domingos Giomi/American Park Industrial 97 Jd. Brasil

Fonte: Pesquisa OD da RMC.

Figura 4 — Mapa da populacdo residente por zona da Pesquisa OD da STM - 2011 (Zonas
pertencentes ao municipio de Indaiatuba)
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Fonte: Pesquisa OD — STM, 2011.

De acordo com dados do IBGE foi elaborada a Tabela abaixo indicando que o numero
médio de 3,3 habitantes por domicilio.
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Tabela 2 — Estimativa de Habitantes/Domicilio por Zona de Trafego

Zona de Tréafego Habitante Domicilios Hab./Domic.
88 39.226 12.232 3,2
89 32.494 10.878 3,0
90 14.093 4.276 3,3
91 1.092 310 3,5
92 112 29 3,9
93 1.644 452 3,6
94 71.161 20.598 3,5
95 1.762 488 3,6
96 37.139 11.295 3,3
97 2.405 735 3,3

Média 3,3

O grau de urbanizacdo do municipio de Indaiatuba € de 98,99%, segundo dado do SEADE
(2010). Assim, considerando a taxa de crescimento anual superior a média da RMC e do
Estado de Sao Paulo, e o grau de urbanizacdo préximo de 100%, a expectativa para 0s
préximos anos é de um aumento na densidade populacional.

Uma andlise do perfil etario do municipio mostra que Indaiatuba apresenta caracteristicas de
populacao ligeiramente mais jovem do que a média da RMC e do Estado de Séo Paulo.

Considerando o indice de Envelhecimento (percentual de populacdo com 60 ou mais anos
dividido por 100 habitantes com idade entre O e 4 anos), o valor calculado para Indaiatuba &
de 57,08%. Este valor &€ 10% inferior ao valor estimado para a RMC e 7% inferior ao valor
obtido para o Estado de Séo Paulo.

Figura 5 — Histograma do Iindice de Envelhecimento (% de populacdo de 60 anos ou mais/100
habitantes entre 0 e 4 anos)
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Os dados de participacdo de populacdo jovem e idosa mostra que 0 municipio possuli
guantidade de jovens semelhante, mas quantidade de idosos inferior as médias
consideradas.
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O municipio apresenta 19,72% de populacdo com idade inferior a 15 anos, 2% superior e
3% inferior aos valores para RMC e Estado de Séao Paulo respectivamente. Apresenta ainda
11,26% de populacdo com 60 anos ou mais, valor 7 e 10% inferior aos valores estimados
para RMC e Estado de Sao Paulo respectivamente.

Figura 6 — Histograma da participacdo de populacdo com menos de 15 anos
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Fonte: SEADE, 2013

Figura 7 — Histograma da participacao de populacdo com 60 anos ou mais
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Saude:

O indicador de condi¢gBes de saude publica obtido no SEADE mostra uma condig&o pior no
municipio de Indaiatuba em relacdo a RMC e ligeiramente melhor em relacédo ao Estado de
S&o Paulo. Trata-se do indicador de mortalidade infantil (mortos por mil nhascidos vivos), com
um valor de 11,39 para Indaiatuba. Este valor € 20% superior ao valor observado para RMC
e 1% inferior ao valor observado para o Estado de Sao Paulo.

Figura 8 — Histograma da Taxa de Mortalidade Infantil (mortos por mil nascidos vivos)
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Fonte: SEADE, 2012

Condicbes de Vida:
Em termos de condigdes de vida, foram considerados indicadores produzidos pelo SEADE.

O indice Paulista de Responsabilidade Social (IRPS) classifica 0 municipio de Indaiatuba no
Grupo 1: municipios com nivel elevado de riqueza e bons niveis nos indicadores sociais.

Figura 9 — Histograma da indice Paulista de Responsabilidade Social (IRPS), em suas dimensdes de
Riqueza, Longevidade e Escolaridade®
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Fonte: SEADE, 2010

! N&o ha dado disponivel para a RMC no levantamento do SEADE.
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Renda;

Quanto a renda per capita, o0 municipio de Indaiatuba apresenta valor proximo da média
para a RMC e superior a média do Estado. O valor estimado de R$ 931,09 é 1 e 9%
superior aos valores médios obtidos para a RMC e Estado de Sao Paulo respectivamente.

Figura 10 — Histograma de Renda per Capita (reais correntes por més — 2010)
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Fonte: SEADE, 2010

Este perfil de renda per capita mais alta aponta para indicadores sociais mais altos e,
consequentemente, para padrées de mobilidade urbana caracteristicos deste perfil de
renda, conforme sera apresentado no item relativo a mobilidade urbana.

Infraestrutura Urbana:

Os indicadores de habitagdo e infraestrutura urbana para o municipio de Indaiatuba s&o
bons, com atendimento de coleta de lixo, abastecimento de agua e esgoto sanitario em
guase todos os domicilios. A coleta de lixo apresenta valores semelhantes as médias
obtidas para a RMC e Estado de Sao Paulo, enquanto o abastecimento de agua é inferior as
médias e 0 esgoto sanitario é superior.

Figura 11 — Histograma de Indicadores de Habitagdo e Infraestrutura Urbana
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Fonte: SEADE, 2010
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Educacao:

Em relagéo ao servi¢co de educacao, em Indaiatuba ha varias escolas publicas tradicionais,
como a Escola Estadual Randolfo Moreira Fernandes (Randolfo), a Escola Estadual Prof?
Helena de Campos Camargo (Helena) e a Escola Estadual Hélio Cerqueira Leite (Hélio).
Além delas, a cidade conta com outras unidades particulares de ensino, que oferecem o
Ensino Médio a sua populagéo.

No municipio, também estdo a Faculdade de Educacao e Ciéncias Gerenciais de Indaiatuba
— FECGI, a Faculdade de Tecnologia de Indaiatuba - FATEC-ID e a Faculdade Max Planck
— AESI. Entre 2000 e 2007, o niumero de matriculas no ensino superior passou de 591 a
2.705, num crescimento de 357,7% no periodo.

A figura a seguir mostra a distribuicdo de matriculas escolares nas zonas da Pesquisa OD
da STM (2011) pertencentes ao municipio de Indaiatuba.

Figura 12 — Mapa de matriculas escolares (ensino fundamental e médio) por zona da Pesquisa OD da
STM — 2011 (Zonas pertencentes ao municipio de Indaiatuba)
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Fonte: Pesquisa OD — STM, 2011.

Os indicadores de educacao para o municipio de Indaiatuba apresentam valores superiores
aos observados nas médias da RMC e Estado de S&o Paulo. A taxa de analfabetismo
(percentual de analfabetos com 15 anos ou mais) é de 3,38, 12 e 22% inferior a media da
RMC e do Estado de S&o Paulo respectivamente. O percentual de populacdo com idade
entre 18 e 24 anos com o Ensino Médio Completo é de 61,73%, valor 2 e 5% superior aos
valores estimados para a RMC e Estado de Sao Paulo, respectivamente.
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De uma maneira geral, estes indicadores apontam valores proximos das médias analisadas.

Figura 13 — Histograma de Taxa de analfabetismo (% de analfabetos na populagdo com 15 anos ou
mais)
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Fonte: SEADE, 2010

Figura 14 — Histograma de Populagao entre 18 e 24 anos com Ensino Médio Completo
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Fonte: SEADE, 2010

Emprego e Renda:

Os dados obtidos junto ao SEADE sobre emprego e renda apontam uma das principais
caracteristicas do municipio de Indaiatuba: a forte presen¢a do emprego industrial. De fato,
enquanto a participacdo do emprego industrial na RMC é de 28% e no Estado de Sao Paulo
€ de 20%, em Indaiatuba este emprego representa 38% do total dos empregos formais. Por
outro lado, enquanto a participagdo do emprego em servicos em Indaiatuba representa 36%
do total, na RMC e no Estado de S&o Paulo estes valores s&o superiores (46 e 52%,
respectivamente).
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Figura 15 — Histograma de Participacdo dos Empregos Formais por Tipo (2012)
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Fonte: SEADE, 2012

Esta caracteristica tem forte impacto nos padrées de mobilidade urbana. De fato, o0 emprego
industrial normalmente esta concentrado e possui horérios especificos, potencialmente
facilitando a definicdo de itinerarios e horarios do transporte coletivo tradicional, além de
favorecer o emprego da modalidade de transporte fretado.

A figura a seguir mostra a localizacdo dos estabelecimentos industriais, comerciais e de
servicos no municipio de Indaiatuba.

Figura 16 — Mapas de Localiza¢do dos estabelecimentos industriais, comerciais e de servicos em
Indaiatuba
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Fonte: Pesquisa OD — STM, 2011.
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O valor estimado de rendimento médio do emprego formal aponta para numeros
semelhantes aos valores observados nas regifes de analise. No municipio de Indaiatuba o
rendimento médio mensal do emprego formal em 2012 era de R$ 2.381,30, 3% inferior ao
valor observado na RMC e 2% superior ao valor observado no Estado de Séo Paulo.

Figura 17 — Histograma de Rendimento médio mensal do emprego formal (2012)
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Fonte: SEADE, 2012
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A figura a seguir mostra a localizagdo do emprego no municipio de Indaiatuba, considerando
as zonas da Pesquisa OD da STM (2011).
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Figura 18 — Localizagéo do emprego no municipio de Indaiatuba
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Fonte: Pesquisa OD — STM, 2011.
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Considerando estimativa de 2011, o PIB do municipio de Indaiatuba é de R$ 5.982,82
milhdes de reais, representando 5,43% do PIB da RMC e 0,44% do PIB do Estado de Séo

Paulo.

Contando com um valor de R$ 29.065,93 por habitante por ano, 0 municipio de Indaiatuba
apresenta um valor 20% inferior a média obtida na RMC e 10% inferior a média obtida para
o Estado de Sé&o Paulo.

Figura 19 — Histograma do PIB per capita (PIB por habitante por ano)
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Fonte: SEADE, 2011

2.2 ASPECTOS DA MOBILIDADE URBANA

De acordo com a Pesquisa Origem Destino da Regido Metropolitana de Campinas de 2011
(STM), a cidade de Indaiatuba gera diariamente um total de 343.533 viagens sendo 326.485
viagens internas ao municipio (origem e destino dentro do municipio).

A Tabela a seguir apresenta os principais resultados da Pesquisa OD.

Tabela 3 - Nimero Total de Viagens Diarias em Indaiatuba

Total Base Residencial Bse
Motivo Trabalho Motivo Outros nao residencial
Internas (municipio) 326.485 57.115 89.544 34.581
Externas (RMC) 16.694 8.103 3.452 938
Total 343.179 65.218 92.996 35.519

Fonte: Pesquisa OD da RMC (STM 2011)

Considerando-se os dados de populac¢do de 2011 os numeros indicados acima indicam que
o indice de mobilidade média da populacéo da cidade € de 1,67 viagens/dia/habitante.

205.808 habitantes
343.179 viagens/dia
1,67 viagens/dia/habitante

¢ Populacéo (2011/IBGE):
¢ Viagens/dia (2011/ STM):
¢ Indice de mobilidade:

Tabela 4- Total de Viagens Diarias Segundo o Modo

Individual Coletivo N&ao Motorizado
Internas 168.094 53.042 105.348
Externas 10.820 5.703 171
Total 178.914 58.745 105.519
Fonte: Pesquisa OD da RMC (STM 2011)
Tabela 5- Distribuicdo Modal das Viagens

Individual Coletivo N&o Motorizado

Internas 51,5% 16,2% 32,3%
Externas 64,8% 34,2% 1,0%
Total 52,1% 17,1% 30,7%

Fonte: Pesquisa OD da RMC (STM 2011)

Transporte Cicloviario:

A rede cicloviaria de Indaiatuba tem aproximadamente 22 km de ciclovias e/ou ciclofaixas. O
municipio conta com 4 instalagBes para empréstimo publico e gratuito de bicicletas publicas
“EcoBike” (Praca D. Pedro Il, Paco Municipal, Praca Renato Villanova, e Parque
Ecoldgico/Av. Ario Barnabé). Existem projetos do municipio para a expansido dessa rede. As
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principais preocupagfes dos usudrios em relacdo ao sistema sdo associadas a seguranca
principalmente nos riscos nas ciclofaixas devido ao compartilhamento com trafego geral.

Frota de Veiculos:

A taxa de crescimento anual média da frota de automoveis nos ultimos 4 anos foi de 7,3%
ao ano enquanto a taxa de crescimento da populacdo foi de 2,9% ao ano. O indice de
motorizacdo é de aproximadamente 2,35 habitantes por automovel.

Tabela 6 - Frota da Cidade por Tipo de Veiculo no periodo 2010-2014

Taxa de

Tipo de Veiculo 2010 2011 2012 2013 2014 Crescimento

anual média
Automaoveis 72.919 79.552 85.661 91.661 96.555 7.3%
Caminhdes 2.627 2.796 2.990 3.180 3.394 6,6%
Caminhdes Trator 258 301 339 394 424 13,2%
Caminhonetes 7.839 9.027 9.959 11.017 11.790 10,7%
Camionetas 3.100 3.680 4.274 4.820 5.224 13,9%
Micro-6nibus 441 491 550 591 639 9,7%
Motocicletas 27.373 29.432 30.859 31.999 33.122 4,9%
Motonetas 6.084 6.730 7.186 7.620 8.088 7,4%
Onibus 205 210 263 258 291 9,2%
Tratores de rodas 32 45 52 54 57 15,5%
Utilitarios 440 633 765 902 1.077 25,1%
Outros 2.758 2.860 2.959 3.080 3.187 3,7%
Total veiculos 124.076 135.757 145.857 155.576 163.848 7.2%

Fonte: Ministério das Cidades, Departamento Nacional de Transito - DENATRAN - 2014.

Transporte Coletivo Municipal:

O sistema de transporte coletivo municipal opera com 25 linhas que contemplam 14
atendimentos. De acordo com dados de controle de movimentacdo de passageiros
realizados pela PMI as demandas existentes em 2015 sdo apresentadas nas tabelas a
seguir com dados dos meses de marco e abril de 2015. E média sdo transportados
aproximadamente 23.800 passageiros por dia Util.

Tabela 7- Numero de Passageiros Transportados pelo Sistema de Transporte Coletivo
Municipal segundo o tipo de dia.

Passageiros Transportados
Dia Util Séabado Domingo
Marco 20156 23.804 13.716 6.015
Abril 2015 23.733 13.242 5.925
Média do controle da PMI 23.768 13.479 5.970
Pesquisa de catraca (agosto/2015) 22.712 13.111 6.242

Conforme sera apresentado nos resultados das pesquisas de catraca, nos dias Uteis o
sistema opera com frota composta de 61 veiculos sendo que cada um percorrem
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diariamente em média 253 km transportando 372 passageiros. Nos sabados a frota
operante é de 48 veiculos que percorrem cada um 273 km transportando 273 passageiros.
Nos domingos e feriados estima-se que a frota operante é de 30 veiculos que percorrem
cada um 208 km transportando 254 passageiros. O indice de Passageiros por Quildmetro
(IPK) nos dias uteis é de 1,47 pass./km.
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3 PESQUISA EMBARQUE/DESEMBARQUE OU SOBE E DESCE

3.1 INTRODUCAO

O objetivo desta pesquisa € coletar dados estatisticos relativos aos embarques e
desembarques dos passageiros nas linhas de 6nibus do sistema de transporte coletivo
municipal para avaliacdo da rede de transporte coletivo atual e do seu dimensionamento.

A pesquisa compreende a realizac@o de trés procedimentos a bordo dos 6nibus das linhas
de transporte coletivo:

o Contagem de embarques e desembarques por porta do veiculo a cada ponto de
parada;

o Entrega de senhas aos passageiros no ato de embarque e seu recolhimento no
desembarque, com a correspondente identificagdo dos pontos de parada
envolvidos;

o Abordagem do passageiro, com questionamento se ele fard uma transferéncia

entre linhas para a conclusao da viagem e correspondente entrevista para coleta
dos dados completos da viagem apenas para aqueles que fagam uso de
integracdes.

A pesquisa foi realizada em 25 linhas municipais considerando também 14 atendimentos
(variacbes pontuais de itinerarios das linhas). Em cada linha pesquisada foi adotada uma
amostra de 20% das viagens. Ao menos um 6nibus foi pesquisado na linha. Considerando
este critério, trabalhou-se com uma amostra de 36 6nibus das linhas municipais.

O horéario de realizacdo da pesquisa foi de 06:00h as 20:00h, sendo considerado pico
manha (PM) de 06:00h as 09:00h, entre pico (EP) de 09:00h as 16:00h e pico tarde de
16:00h as 20:00h. Assim, para elaboracédo das matrizes ficou determinado a distribui¢cdo das
senhas somente nos horarios de pico manha e pico tarde.

Foi realizada também a Pesquisa Sobe Desce de Fim de Semana (Sabado e Domingo) com
uma amostra reduzida em cinco linhas. A pesquisa foi realizada em um veiculo por linha,
com excecdo da linha 321 na qual foram realizadas pesquisas em dois veiculos em funcéo
da variacao de itinerérios.

Nas tabelas a seguir indicam as amostras consideradas na pesquisa sobe desce nos dias
teis e no fim de semana.
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Tabela 8 -Amostragem da Pesquisa Sobe Desce nos dias Uteis

Cadastro de Linhas Amaostra | Amostra Data
nE Denominacio Frota | Viagens |Realizaca
301 Mercedes - Tancredo Meves - Distrito Industrial 1 4 16/jun
302 Castelo Branco - Vila Furlan 1 4 16/jun
303 Cobreq via Cidade Nova 1 6| 17/jun
304 Vila Avai - Cidade Nova - Camargo Andrade 1 E 17/jun
305 lodo Piolli x Morumbi - Cidade Nova 1 6 17/jun
306 9 de julho - Parque Sdo Lourengo 1 4 lﬂfjun

3074 Camargo Andrade pf Morada do 5ol (Via Cecap - Toyota - Ceramica lgacaba) 1 1 29}']un
3078 Lauro Bueno pf Chacara Areal (Pela rua 81 e Parque Ecologico) 1 1 30ijun
307C Rodoviaria pf Cerdmica lgacaba [/ Toyota 1 1 29/jun
3070 Rodoviaria f Morada do Sol (Via Cecap / Rua 80 até o fim) 1 1 29/jun
309 Cobreq via Vila Avai - Camargo Andrade 1 3 lﬂf]un
310 Id. Qliveira Camargo - Mercedes/Mini Hosp. 1 4 ISf]un
311 Rua 59 - Cristo/Tancredo Neves x Rodoviaria 1 3 19/jun
312 lardim Oliveira Camargo- R. dos Indaias 1 3 19/jun
313 Colinas via Jardim Europa - Veredas 1 4 lgfjun
314 Pg. Corolla x Morumbia via Center leans/Prefeitura 1 4 22}'_]un
315 Pref. -Cobreq,/Vila Avai fld. Itamaraca/C. Andrade 1 3 22}'_]un
316 Prefeitura - Mercedes 1 3 22/jun
3194 Fogueteiro - Estrada do Fanger x RodoviariafCentro 1 1 25j'jun
3198 Fogueteiro - Estrada do Fanger x Rodoviaria 1 2 3Df]un
321A  |Engenho via Itaici (Engenho) 1 1 30/jun
321B Engenha via Itaici (Vale das Laranjeiras) 1 1 30/jun
321C Engenhao via Itaici (Moradas /Terras) 1 1 30/jun
321D Engenho via Itaici (Bem Te VifEngenho) 1 1 SDJ-"_]un
321E Engenho via Itaici (Terras) 1 1 Dlj']ul
321F Engenha via Itaici (Terras/Vale) 1 1 Dlj']ul
3224 |lardim Brasil/Morro Torto via Carlos Aldrovandi 1 2 25/jun
3228  |lardim Brasil/Morro Torto via Carlos Aldrovandi 1 5 02/jul
3244  |Agua Branca - Fazenda Pimenta (V. das Laranjeiras) 1 1 D2j']u|
3248 |Agua Branca - Fazenda Pimenta 1 2 26/jun
3254 Casa Branca- Vale do Sol/Mirim x Rodoviaria/Centro 1 3 26/jun
3258 Casa Branca- Vale do Sol/Mirim x Rodoviaria/Centro 1 2 26/jun
326 Distrito Industrial x Polo Shopping (circular) 1 1 24;"_]ur1
327 Circular Distrito Industrial 0 1 23/jun
330 Distrito Industrial x Rodoviaria 1 2 23fjun
331 Expresso - ld. Hubert/lodo Piolli/Prefeitura 1 10 16/jun
3324  |Expressolorella x Centro Rodoviaria 1 11 24{jun
332B ExpreszsoCorella x Centro Rodoviaria (Via Colibris - 1d. Paulista) 1 6 24;"_]un
25 Total 36 115
Tabela 9 - Amostragem da Pesquisa Sobe Desce nos fins de semana
Cadastro de Linhas Sdbado Data Domingo Data
Ne Denominagio Amostra A!'nostra Realizagdo Amostra A!'nostra Realizagdo
Frota |Viagens Frota |Viagens
305 [JoZo Piolli x Morumbi - Cidade Nova 1 4 04/jul 1 3 05/jul
30% |Cobreqvia Vila Avai - Camargo Andrade 1 4 04/jul 1 3 05/jul
3214 |Engenho via ltaici (Engenho) 1 1 05/jul
321B |Engenho via Itaici (Vale das Laranjeiras) 1 1 Mf]ul
321C |Engenho via ltaici (Moradas /Terras) 1 1 04/jul
321F |Engenho via ltaici (Terras/Vale) 1 1 DS}']UI
3224 |lardim Brasil/Morro Torto via Carlos Aldrovandi 1 04/jul 1 4 05/jul
331 |Expresso - Jd. Hubert/loSo Piclli/Prefeitura 1 8 04/jul 1 5 05/jul
332B |ExpressoCorolla x Centro Rodoviaria (Via Colibris - Id. Paulista) 1 M,fjul 1 5 DS}’]UI
Total 7 26 7 22

Obs. O valor expresso em Amostra Viagens representa o ciclo de viagem completa (Ida e Volta).
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Inicialmente foi promovida a identificacdo da sequencia de pontos de parada no itinerario de
cada linha. Utilizou-se para isso, os cadastros de pontos disponiveis pelo contratante assim
como os obtidos através de levantamentos de campo.

Ap0s a identificacdo dos pontos foram elaborados os formularios de pesquisa padronizados
para cada linha, conforme modelo abaixo.

Modelo de Formulario de Pesquisa

G

/"-
- INDAIATUBA Folha: /
Saa Gt Meddor ivae _—
Lnha:  |Expresso -Jd. Hubert/ Jodo Piolli/Prefeitura Nismero: 331 TEwrs corue ]
scHue [
o ] Expresso INSTAVEL [
Empresa: Vla;ao Indaiatubana Ltda Sentido: 1 | centro/RodoviarialP
refeitura
L Hora Término:
Prefixo: Porta: Hora Inicio:
Catraca Inicio:
Data: ; ; Pesquizador: Catraca Final:
PDTD Localizagéo do Ponto (Rua, Av, N°, Referéncia) N°Primeira Senha | N° Ultima Senha Quant. Quant.
M Embarg. Desemb.

1 Avenida Ario Barnabé - Ponto Inicial 1 Oposto Moda Mania {Terminal Cristo)

2 Rua Dr. Raul David do Valle - n®. 1497

3 Rua Dr. Raul David do Valle - n®. 1361

4 Rua Dr. Raul David do Valle - n®. 1265

5 Rua Dr. Raul David do Valle - n®. 1137

6 Rua Dr. Raul David do Valle - n®. 945

7 Rua Antonio Cantelli - n®. 1264

8 Av. Josue Ferreira da Silva - Ponto Frente Predinhos s/in®

9 Av. Josue Ferreira da Silva - n®. 431 Oposto

10 |Av. Josue Ferreira da Silva - Ponto Frente Terreno s/n®.

11 |Av. Josue Ferreira da Silva - Ponto Frente Usina Elétrica

12 |Rua Benedita Soares da silva - Ponto Esquina n®. 275

13 |Rua Benedita Soares da silva - Lado n®. 117

14 |Rua Benedita Soares da silva - Oposto n®. 422

15 |Rua Sueli Maria Cacdo Ambiel Batista - N°. 437

16 |Rua Anhangabau - TMG / Oposto

17 |Rua Anhangabau - n®. 492 JP Lanches Oposto n®. 707

18 |Rua ltaguera - n®. 350

19  |Rua Jaragua - n® 131

20 |Rua Jabaquara - Frente Lava Rapido

21 Rua Martino Lutero - Lado n® 1414

22 |Rua Jodo MNarezzi - n®. 1207 Lado

23 Rua Jodo Marezzi - n°. 907 Lado

24 |Rua Jodo Narezzi - Mercearia Vitdria

25  |Rua Jodo Narezzi - n®. 467 Lado

24

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Sustentavel - PDMUS de Indaiatuba



@) OFICINA

RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade

A pesquisa foi realizada nos dias Uteis entre o dia 16/06 e 02/07 e nos finais de semana, o
primeiro 27/06 e 28/06, e 0o segundo nos dias 04/07 e 05/07. Dividido em dois turnos, turno
manha que equivale de 06:00h as 13:00h e turno tarde que equivale de 13:00h as 20:00h e
para melhor logistica de distribuicdo da equipe, o ponto de distribuicdo foi na garagem da
empresa operadora de maneira a garantir a realizagdo das viagens com partidas no bairro.
Os bancos de dados foram processados em trés etapas:

o Em uma primeira etapa sédo processados os dados quantitativos de embarques e
desembarque, gerando-se os perfis de carregamento de cada linha por periodo
do dia e obtidos os dados de fator de renovacéo e isencao;

o Na segunda etapa sdo processados os dados da pesquisa com senha, gerando-
se as matrizes de embarque e desembarque por periodo do dia, as quais sado
compatibilizadas com os dados quantitativos mediante a aplicacdo de um
procedimento matematico de ajuste de matrizes conhecido como método Fratar;

o Na terceira etapa é realizado o processamento da pesquisa de entrevista, e
gerando-se a matriz de origem e de destino da area de estudo.

Zoneamento de Tréafego

A pesquisa sobe desce nas linhas municipais de 6nibus resulta em um banco de dados com
resultados que permitem analisar o perfil de carregamento das linhas em todos os trechos
entre dois pontos de parada. Para efeito de andlise de resultados a base espacial de
referéncia para a apresentacéo dos resultados é o zoneamento de trafego. A area de estudo
foi subdividida em 16 zonas de trafego definidas a partir de agregacbes de Setores
Censitarios do IBGE e utilizando como referéncia inicial as macrozonas utilizadas para a
Pesquisa Origem/Destino realizada pela Secretaria Metropolitana de Transportes — STM, do
Governo do Estado de Séo Paulo em 2011.

O mapa do zoneamento de trafego € apresentado na Figura a seguir
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3.2 RESULTADOS DAS PESQUISAS SOBE - DESCE

Os resultados da pesquisa sobe - desce no sistema de transporte coletivo municipal de
Indaiatuba séo apresentados no Anexo 1 contendo para cada linha do sistema municipal as
seguintes informacdes:

e Tabelas com os valores absolutos (expressos em passageiros) e relativos
(expressos em porcentagem) dos embarques e desembarques de passageiros, por
zona de trafego, nas viagens amostradas na pesquisa, segundo o sentido de viagem.

e Histogramas de cargas da linha pesquisada indicando 0s embarques e
desembarques em cada zona de trafego, e o perfil de lotacdo do veiculo.

e Quadros e diagramas de lotacdo maxima

e Essas informacdes sdo apresentadas para cada periodo da pesquisa conforme
indicado na Tabela a seguir.

Tabela 10 — Periodos Diarios e Respectivos Horarios

Periodo Horérios
PPM Pré pico da manha Antes das 6:00 h
PM Pico da manha Das 06:00h as 09:00h
EPM Entre picos da manha Das 9:00h as 12:00h
PA Pico do almoco Das 12:00h as 14:00h
EPT Entre picos da tarde Das 14:00h as 16:00h
PT Pico da tarde Das 16:00h as 20:00h
N Noturno Apo6s 20:00h

Quanto aos aspectos de lotacdo maxima os resultados indicaram que 7,2% das linhas
pesquisadas apresentaram viagens com lotacdo alta (acima de 70 passageiros); 26,5% das
linhas apresentaram lotacdo média (entre 44 e 70 passageiros) e 66,3% das linhas
apresentaram padréo de lotacdo baixo (abaixo de 44 passageiros). As Tabelas abaixo
sintetizam esses resultados.

Tabela 11 — Distribuicdo Percentual das Viagens Pesquisadas Segundo o Padrdo de Lotacédo
Méxima

% das viagens

pesquisadas Padrdo de Lotacéo

7,2% Alto Lotac&o acima de 70 passageiros
26,5% Médio |Lotacdo acima de 44 passageiros e menor que 70 passageiros
66,3% Baixo |Lotacdo abaixo de 44 passageiros

A Tabela a seguir apresenta, em ordem decrescente, os valores de ocupacdo maxima dos
veiculos pesquisados.
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Tabela 12 — Lotacdo Maxima e Niumero de Embarques Totais nas Viagens Pesquisadas

Pliadrao~de Ordem Periodo Linha Lotacdo Maxima Embarques Totais
otagdo
1 PM 306 91 104
2 PM 307-B 89 92
LOTACAO 3 PT 322-B 77 80
ALTA 4 PM 332-B 77 103
5 PT 331 74 84
6 PM 321-C 69 96
7 PM 331 66 70
8 PM 304 63 78
9 PM 313 61 286
10 PT 332-A 60 89
11 PT 302 58 80
12 PM 301 57 73
13 PM 303 57 79
14 PT 305 56 79
15 PM 302 54 109
16 PM 302 54 43
LOTACAO 17 PM 314 54 65
MEDIA 18 PM 322-B 54 63
19 PM 332-A 54 71
20 PT 332-B 53 78
21 PM 321-G 52 57
22 PM 310 51 64
23 PT 331 51 56
24 PM 314 50 59
25 PM 305 49 83
26 PM 331 49 59
27 PM 322-A 47 53
28 PM 332-A 45 74
29 PT 331 42 20
30 PT 304 38 52
31 PM 305 38 65
32 PT 303 37 67
33 PT 306 37 38
34 PT 314 36 o6
35 PM 326 34 37
36 PT 321-D 32 35
37 PM 321-B 30 40
38 PM 312 29 30
39 PT 324-B 29 34
40 PM 301 28 33
41 PM 312 28 69
42 PT 306 27 34
LOTACAO 43 PT 310 27 17
BAIXA 44 PM 322-A 26 36
45 PM 330 26 29
46 PT 307-B 25 25
47 PT 309 25 43
48 PT 311 25 30
49 PT 321-A 25 26
50 PM 304 24 23
51 PT 326 24 24
52 PT 312 23 24
53 PT 305 22 41
54 PM 306 22 32
55 PT 303 21 35
56 PM 303 21 30
57 PT 322-A 20 20
58 PM 321-B 18 21
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Padrao~de Ordem Periodo Linha Lotac&o Maxima Embarques Totais
Lotagédo
59 PT 316 17 24
60 PM 321-G 17 19
61 PT 321-D 16 16
62 PT 322-A 16 18
63 PT 301 15 26
64 PM 316 15 17
65 PM 324-A 15 22
66 PM 327 15 23
67 PT 330 15 15
68 PT 325-A 14 18
69 PM 331 14 17
70 PM 330 13 19
71 PM 315 12 16
72 PT 312 11 19
73 PT 327 10 15
74 PT 330 10 11
75 PT 319-B 9 9
76 PM 331 9 11
77 PT 322-B 8 9
78 PT 315 7 8
79 PM 331 5 9
80 PM 326 4 4
81 PT 315 3 3
82 PT 321-A 3 2
83 PT 324-B 2 1
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4 PESQUISA OPERACIONAL DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

4.1

INTRODUCAO

A Pesquisa Operacional (Pesquisa de Catraca) € realizada nas garagens dos

operadores e consiste no

registro das numeragbes de catraca (passageiros

“catracados”) e de oddmetro (quilometragem percorrida) de todos os veiculos da frota
operacional do sistema de transporte coletivo municipal. A pesquisa foi realizada ao
longo de uma semana do més de agosto com coleta dos dados de oddémetro e catraca
do periodo de 10/08 segunda feira a 16/08 domingo.

A partir dessas informacdes sdo feitos os calculos de indice de passageiros por
quildmetro (IPK) e quilometragem percorrida na semana de pesquisa assim como as
inferéncias de média anual desses indices a partir de extrapolacgdes.

4.2 RESULTADOS

Tabela 13- Resultados e Indicadores da semana da pesquisa operacional

Dia Data Passageiros km Veiculos IPK Pass./veic./dia | km/dia/veic
Segunda | 10/08/2015 23.469 15.394 61 1,525 385 252
Terga 11/08/2015 23.217 15.268 61 1,521 381 250
Quarta |12/08/2015 22.347 15.513 61 1,441 366 254
Quinta | 13/08/2015 22.139 15.256 61 1,451 363 250
Sexta 14/08/2015 22.388 15.811 60 1,416 373 264
Sabado |15/08/2015 13.111 11.358 48 1,154 273 237
Domingo | 16/08/2015 6.242 7.612 30 0,820 208 254
Tabela 14 - Médias dos indicadores da semana da pesquisa segundo o tipo de dia

Dia Passageiros km Veiculos IPK Pass./veic./dia | km/dia/veic
Dia til 22.712 15.448 61 1,471 374 254
Sébado 13.111 11.358 48 1,154 273 237
Domingo 6.242 7.612 30 0,820 208 254

A base de referéncia para as inferéncias dos valores anuais dos indicadores
mencionadas séo as seguintes:

Dias/ano:

Sabados/ano
Domingos/ano
Feriados/ano
Dias Uteis/ano

365
52
52
13
48
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Tabela 15 - Médias anuais ponderadas dos indicadores

Tipo de Dia Passag./ano | Km/ano |Veiculos IPK Pass./veic./dia | km/dia/veic
Dia util 5.632.576 | 3.831.203 61 1,470 372 253
Sébado 681.772| 590.616 48 1,154 273 237
Domingo + feriados 405.730| 494.780 30 0,820 208 254
Média Anual (*) 6.720.078 | 4.916.599 53 1,367 344 252

(*) Cabe destacar que a média anual indicada foi estimada a partir de dados da pesquisa
realizada em uma semana do més de agosto e ndo considera as sazonalidades da demanda
existentes no sistema.

Os resultados indicam que nos dias Uteis o sistema opera com frota composta de 61
veiculos sendo que cada um percorrem diariamente em média 253 km transportando
372 passageiros. Nos sabados a frota operante é de 48 veiculos que percorrem cada
um 273 km transportando 273 passageiros. Nos domingos e feriados estima-se que a
frota operante € de 30 veiculos que percorrem cada um 208 km transportando 254
passageiros.

Os resultados da pesquisa indicam que a média de passageiros transportados por dia
nos dias Uteis é de 22.712, nos sabados é de 13.11, e nos domingos e feriados é de
6.242 passageiros/dia.

Os histogramas abaixo ilustram is indicadores anuais médios inferidos.

Figura 21 — Indicadores anuais médios do Transporte Coletivo

Indice Passageiro/km - IPK - Média Anual Inferida Passageiros/Veiculo/Dia - Média Anual Inferida

1,600 400

1,400 — 350 ——

1,200 — —

1,000 —

0,800 —

0,600 —

0,400 —

0,200 —

0,000

Dia util Sabado MédiaAnua Diia atil Sdbado Domingo+ Feriado Iédiaanual

Domingo+ Feriado

km/Veiculo/Dia - Média Anual Inferida Frota Operasnte - Média Anual Inferida

260 70

255 60 —

245 — — — 40 — —

240 — — — 30 — —

235 ——

230 —

225

Dia util Sébado Domingo+ Feriado MédiaAnual Dia util Sébado Domingo+ Feriado MédiaAnual

A Tabela a seguir apresenta o banco de dados da pesquisa operacional (pesquisa de
catraca).
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4.3 DADOS DA PESQUISA OPERACIONAL (PESQUISA DE CATRACA)

Tabela 16 — Resultados da Pesquisa de Catraca

Domingo

Segunda

Terca

Quarta

Quinta

Sexta

Sabado

Domingo

Prefixo | Leitura  150,58/5015 [10/08/2015 | Y2 °™t [11/082015] V2°"2 [12i08/2015| Y2°™® [13/082015] V2°™ [Tais/2015] Y2°'™> [Tsjosi015| VA°'® [1ei08/2015| V2l°7
745 | Catraca 10.785 10.785 : 10.785 : 10.785 : 10.785 : 10.785 : 10.785 : 10.785 :
745 | Odémetro | 689.447 | 689.447 .| 689.447 .| 689.447 .| 689.447 .| 689.447 .| 689.447 -|  689.447 ;
746 | Catraca 39.474 40.069 595 40,533 264 41.128 595 41.616 288 42.108 292 42147 39 22.150 3
746 | Odometro | 582.449| 582.748 299 | 583.048 300| 583.347 299 | 583.647 300| 583.946 299 | 583.996 50| 584.055 59
747 | Catraca 18.244 18.739 495 19.099 360 19.339 240 19.927 588 20.220 293 20.220 - 20.220 -
747 | Odémetro| 530.935| 531.180 245|  531.370 190| 531.564 194| 531.876 312| 532.031 155| 532.031 .| 532031 :
748 | Catraca 33.398 33.732 334 34.149 417 34.516 367 34.868 352 35.169 301 35.400 231 35.400 -
748 | Odémetro| 520.306| 520.532 226 | 520.732 200| 520.942 210| 521.172 230| 521.401 229| 521577 176 | 521.577 :
749 | Catraca 31.327 31.448 121 31.781 333 31.884 103 32.354 470 33.034 680 33.034 - 33.034 :
749 | Odémetro| 582521 582.610 89| 582.827 217| 582.952 125| 583.175 223|  583.497 322| 583497 -| 583497 ;
750 | Catraca 10.692 11.048 356 11.379 331 11.661 282 12.170 509 12.392 222 12.850 258 12.850 :
750 | Odometro | 524.877| 525.150 273|  525.352 202| 525523 171| 525.766 243| 525893 127| 526.214 321| 526214 :
751 | Catraca 80.998 81.544 546 82.138 594 82.749 611 83.156 407 83.597 441 83.597 - 83.597 -
751 | Odometro| 574334 574.617 283| 574.928 311| 575.238 310| 575.482 244| 575.674 192| 575.674 .| 575674 :
752 | Catraca 57.607 57.965 268 58.128 163 58.325 197 58.719 394 59.153 434 59.153 N 59.153 -
752 | Odémetro| 588.891| 589.078 187| 589.233 155| 589.393 160| 589.606 213| 589.842 236| 589.842 -|  580.842 ;
753 | Catraca 57.955 58.313 358 58.413 100 58.629 216 58.924 295 59.335 211 59.335 ; 59.335 :
753 | Odémetro | 632.798| 633.043 245|  633.182 139|  633.340 158 |  633.506 166 | 633.719 213| 633.719 S| 633.719 ;
754 | Catraca 59.525 60.085 560 60.316 231 60.745 229 61.256 511 61.531 275 61.678 147 61.678 :
754 | Odometro| 633.081| 633.521 440 |  633.651 130| 633.986 335| 634.319 333| 634.632 313| 634.881 249| 634.881 :
755 | Catraca 76.964 77.252 288 77.464 212 77.838 374 78.221 383 78.362 141 78.362 - 78.362 -
755 | Odometro | 695.989| 696.209 220|  696.317 108| 696.563 246| 696.781 218|  696.865 84| 696.865 -|  696.865 :
757 | Catraca 33.841 33.841 - 33.841 ; 33.841 - 33.841 ; 34.060 219 34.060 N 34.060 -
757 | Odémetro| 564.991| 564.991 .| 564.991 .| 564.991 .| s564.991 .| s565.103 112| 565.103 .| 565103 ;
758 | Catraca 36.839 37.497 658 37.805 308 38.079 274 38.331 252 38.586 255 38.746 160 38.746 :
758 | Odometro | 604.348|  604.680 332|  604.884 204|  605.084 200| 605.414 330| 605.613 199 |  605.770 157|  605.770 ;
860 | Catraca 25.901 26.071 170 26.252 181 26.323 71 26.479 156 26.637 158 26.641 2 26.702 61
860 | Odometro| 535.585| 535.969 384| 536.355 386| 536.605 250 |  537.012 407| 537.370 358 | 537.418 48| 537.723| 305
865 | Catraca 75.802 75.892 90 76.101 209 76.386 285 76.641 255 76.840 199 77.121 281 77.250| 129
865 | Odometro| 694597 | 694.766 169| 695.013 247|  695.341 328| 695.579 238|  695.841 262 |  696.161 320| 696.449| 288
867 | Catraca 74.479 74.824 345 75.101 367 75.433 242 75.657 224 76.020 363 76.184 164 76.461| 277
867 |Odémetro| 609.810| 610.125 315| 610.437 312|  610.650 213| 610.883 233|  611.192 309| 611.361 169| 611.703| 342
868 | Catraca 70.476 70.849 373 71.163 314 71.469 306 71.812 343 72.056 244 72.056 - 72.230 | 174
868 | Odometro| 663.618| 663.942 324| 664270 328|  664.609 339| 664.953 344| 665233 280 | 665.233 .| e65564| 331
936 | Catraca 60.003 60.332 329 60.625 293 60.663 38 60.760 97 61.024 264 61.238 214 61.403| 165
936 | Odometro| 597.843| 598.180 337| 598.470 200| 598.583 113| 598.780 197| 599.115 335| 599.420 305| 599.689| 269
937 | Catraca 36.730 37.070 340 37.401 331 37.667 266 37.960 293 38.143 183 38.302 159 38625| 323
937 |Odémetro| 591.132| 591.465 333| 591.796 331| 592.137 341| 592.440 303| 592.707 267 | 593.001 204| 593289| 288
938 | Catraca 77.869 78.130 261 78.276 146 78.533 257 78.780 247 78.928 148 79.013 85 79.165| 152
938 | Odémetro| 544.684| 544.954 270|  545.140 186| 545.359 219| 545,659 300| 545916 257 | 546.133 217| 546.340| 207
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. . Domingo | Segunda Terca Quarta Quinta Sexta Sabado Domingo

PG | LB 09/08/2815 10/(?8/2015 Vel 11/08/%015 Valor2 7082015 | Y2°"8 [13j082015] V2°™ [Tai08/2015| YA°'S [Tsjosrzo1s| VAlOr6 16/08/2815 Vel
939 | Catraca 54.202 54,555 353 54.775 220 54.924 149 55.017 93 55.293 276 55.442 149 55.765| 323
939 | Oddémetro| 504550 | 504.870 320| 505.070 200| 505.281 211| 505.428 147 | 505.654 226| 505.863 209| 506.280| 417
961 | Catraca 12.018 12.561 543 13.077 516 13.609 532 14.163 554 14.680 517 14.680 - 14.680 -
961 |Odoémetro| 465.728| 466.030 302 |  466.331 301| 466.634 303| 466.935 301| 467.275 340| 467.275 -l 467.275 :
962 | Catraca 78.066 78.646 580 79.157 511 79.722 565 80.009 287 80.569 560 80.569 - 80.569 ;
962 |Odbémetro| 444.082| 444.462 380 |  444.842 380 | 445223 381| 445410 187 |  445.791 381| 445791 S| 445791 ;
963 | Catraca 5.600 5.989 389 6.242 253 6.609 367 6.944 335 7.158 214 7.638 280 7.638 -
963 | Odémetro| 503.535| 503.764 229| 503.886 122|  504.165 279| 504.381 216| 504.527 146 | 504.899 372| 504.899 ;
1029 | Catraca 63.948 64.134 186 64.262 128 64.397 135 64.551 154 64.811 260 64.985 174 65.200| 215
1029 | Odémetro | 492.167 | 492.481 314| 492.663 182 | 492.974 311| 493.282 308| 493.625 343| 493.899 274| 494266| 367
1030 | Catraca 62.562 62.583 21 62.622 39 62.883 261 62.976 93 62.976 53 62.990 14 63.061 71
1030 | Odémetro | 453.668| 453.790 122|  454.024 234|  454.479 455 |  454.731 252 | 455,023 202 |  455.142 119| 455415| 273
1031 | Catraca 41.327 41.440 113 41,534 94 41.625 91 41.693 68 41.794 101 41.835 41 41.870 35
1031 | Oddémetro | 472.317| 472.609 292 |  472.826 217|  473.160 334| 473.324 164 | 473.614 290 |  473.908 204 | 474.047 139
1032 | Catraca 56.772 56.871 99 56.997 126 57.267 270 57.447 180 57.677 230 57.792 115 58.046 | 254
1032 | Odémetro | 495.619| 495.871 252 |  496.123 250 |  496.373 254 |  496.627 250 |  496.877 264 |  497.141 237| 497.3718| 254
1033 | Catraca 6.009 6.201 192 6.419 218 6.647 228 6.760 113 6.936 176 7117 181 7.123 6
1033 | Odémetro | 501.392| 501.691 299 |  502.006 315| 502.316 310| 502.492 176| 502.884 392| 503.125 241| 503.191 66
1034 | Catraca 83.587 83.854 267 84.176 322 84.321 145 84.610 289 84.716 106 84.716 - 84.716 -
1034 | Odémetro| 538507 | 538.759 252 | 539.011 250 | 539.261 254| 539515 250 |  539.587 72| 539.587 .| 530587 :
1035 | Catraca 57.343 57.565 222 57.763 198 57.878 115 58.095 217 58.216 121 58.382 166 58.521 139
1035 | Oddémetro| 528.430| 528.796 366 | 529.140 344| 529476 336| 529.816 340| 530.135 319| 530.506 371| 530.810| 304
1201 | Catraca 30.683 30.924 241 31.264 340 31.399 135 31.675 276 31.864 189 31.864 - 31.864 -
1201 | Odémetro| 105.925| 106.018 93| 106.214 196| 106.329 115|  106.426 97| 106511 85| 106.511 .| 106511 ;
1202 | Catraca 42.175 42.746 571 43.208 462 43.750 542 44.227 477 44.699 472 44.699 N 44.699 -
1202 | Odémetro | 158.321| 158.519 198| 158.668 149| 158.844 176 |  159.024 180| 159.207 183|  159.207 .| 159.207 ;
1203 | Catraca 24.435 24.805 370 25.286 481 25.707 421 26.117 410 26.492 375 26.492 N 26.492 -
1203 | Odémetro | 135.790| 135.954 164| 136.114 160|  136.297 183| 136.458 161| 136.618 160| 136.618 .| 136.618 :
1204 | Catraca 27.497 27.731 234 28.017 286 28.407 390 28.592 185 28.822 230 28.913 91 28.913 -
1204 | Oddémetro| 226.553| 226.722 169| 226.914 192| 227121 207 | 227.256 135| 227.386 130 |  227.477 91| 207.477 ;
1205 | Catraca 79.120 79.773 653 80.354 581 80.839 485 81.455 616 81.945 490 82.411 266 82.546 135
1205 | Odémetro | 242.486| 242.777 291 |  243.066 289 | 243.278 212| 243567 289 | 243.956 380 | 244.160 204 | 244.335 175
1206 | Catraca 49.125 49.880 755 50.515 635 51.113 598 51.615 502 52.386 771 53.027 641 53.027 -
1206 | Odémetro | 228.048| 228.323 275| 228599 276| 228.883 284 | 229077 194| 229.353 276 |  229.665 312|  229.665 ;
1207 | Catraca 76.333 76.782 449 77.201 419 77.330 129 77.757 427 78.143 386 78.393 250 78.393 -
1207 | Odémetro| 201.598| 201.801 203|  202.006 205| 202.107 101| 202311 204| 202515 204 | 202.657 142 |  202.657 :
1208 | Catraca 35.220 35.793 573 36.324 531 36.962 638 37.484 522 38.010 526 38.314 304 38.314 -
1208 | Odémetro| 270.353| 270.703 350 | 271.053 350| 271.402 349 | 271752 350| 272.101 349| 272.282 181| 272.282 ;
1209 | Catraca 16.684 17.330 646 17.961 631 18.649 688 19.064 415 19.739 675 20.437 698 20.437 -
1209 | Odémetro | 242533 | 242.762 229 | 243.016 254 |  243.251 235 |  243.464 213| 243.718 254 |  244.038 320| 244.038 ;
1210 | Catraca 67.261 67.519 258 68.107 588 68.744 637 69.292 548 69.798 506 70.170 372 70.770| 600
1210 | Odémetro | 276.465| 276.664 199| 276.993 329| 277.322 329| 277.652 330| 277.982 330| 278.275 203| 278599| 324
1211 | Catraca 41.128 41511 383 41.918 407 42.364 446 42.777 413 43.175 398 44.082 907 44.082 -
1211 |Odémetro | 247.829| 248.012 183| 248.269 257| 248527 258 |  248.784 257 |  249.043 259 | 249.409 366 |  249.409 ;
1212 | Catraca 8.585 8.916 331 9.407 291 9.555 148 10.048 493 10.580 532 10.904 324 10.904 -
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. . Domingo | Segunda Terca Quarta Quinta Sexta Sabado Domingo

PG | LB 09/08/2815 10/(?8/2015 Vel 11/08/%015 Valor2 7082015 | Y2°"8 [13j082015] V2°™ [Tai08/2015| YA°'S [Tsjosrzo1s| VAlOr6 16/08/2815 Vel
1212 | Odémetro | 275.604| 275.825 221| 276.081 256 | 276.181 100| 276.422 241| 276.678 256 | 276.838 160 | 276.838 ;
1213 | Catraca 94.864 95.327 463 95.968 641 96.383 415 96.643 260 97.132 489 97.223 91 97.223 -
1213 | Odémetro| 260.902| 261.089 187| 261.335 246| 261.521 186| 261.682 161| 261.936 254 |  262.017 81| 262.017 ;
1214 | Catraca 19.049 19.480 431 19.876 396 20.283 207 20.635 352 20.982 347 21.381 399 21.381 -
1214 |Odémetro| 215.458| 215.708 250 | 215.957 249 |  216.209 252 |  216.459 250 | 216.706 247| 217.010 304| 217.010 ;
1215 | Catraca 98.207 98.697 490 99.144 447 99.584 440 99.978 394|  100.469 491|  100.812 343|  100.845 33
1215 | Odémetro | 228.887| 229.134 247| 229.388 254 | 229634 246 | 229.881 247| 230.128 247|  230.439 311| 230544| 105
1216 | Catraca 74.543 75.354 811 76.155 801 77.023 868 77.757 734 78.657 900 79.125 468 79.636| 511
1216 | Odoémetro | 247.168| 247.498 330| 247.829 331| 248159 330 | 248.489 330| 248.821 332|  249.151 330| 249510 359
1217 | Catraca 85.756 86.473 717 87.109 636 87.802 693 88.480 678 89.132 652 89.684 552 89.684 -
1217 |Odémetro | 246.481| 246.772 291 |  247.064 292 |  247.355 201 | 247.646 291 | 247.938 292 | 248.299 361| 248299 ;
1218 | Catraca 15.862 16.051 189 16.128 77 16.449 321 16.679 230 16.983 304 17.182 199 17.426 | 244
1218 | Odémetro | 330.345| 330.654 309| 330.855 201| 331.189 334| 331.417 228| 331.751 334| 332.069 318| 332.423| 354
1219 | Catraca 97.987 98.281 294 98.561 280 98.834 273 98.974 140 99.363 389 99.472 109 99.672| 200
1219 | Odémetro | 290.238|  290.468 230| 290.802 334| 291.020 218| 291.361 341| 291.686 325| 291.878 192| 292.207| 329
1220 | Catraca 33.247 33527 280 33.905 378 34.239 334 34515 276 34.825 310 35.058 233 35.387| 329
1220 | Odémetro| 279.959| 280.215 256 | 280.521 306| 280.862 341| 281.212 350 | 281.457 245 | 281.725 268 | 282.049| 324
1221 | Catraca 73.792 74.089 297 74.393 304 74.700 307 75.028 328 75.331 303 75.566 235 75.713| 147
1221 | Odémetro| 307.998| 308.340 342| 308.682 342| 309.036 354 | 309.389 353|  309.727 338| 310.048 321| 310369| 321
1222 | Catraca 31.288 31.473 185 31.750 277 32.147 397 32.410 263 32.765 355 33.001 236 33.297| 296
1222 | Odémetro| 301.175| 301.395 220| 301.678 283 |  302.000 322| 302.336 336| 302.658 322| 302.853 195| 303.146| 293
1223 | Catraca 82.036 82.756 720 83.502 746 84.038 536 84.785 747 85.435 650 85.846 411 86.241| 395
1223 | Odémetro | 303.239|  303.541 302 | 303.842 301| 304.143 301| 304.444 301| 304.746 302| 304.903 157| 305.204| 301
1224 | Catraca 56.890 57.404 514 57.766 362 58.244 478 58.706 462 59.187 481 59.409 222 59.409 -
1224 | Oddémetro | 278.440| 278.708 268| 278918 210| 279.185 267 | 279.454 269 | 279.721 267 | 279.944 223|  279.944 ;
1225 | Catraca 85.551 86.518 967 87.433 915 88.371 938 88.948 577 89.205 257 89.415 210 89.415 -
1225 | Odémetro| 310.502| 310.866 364 | 311.234 368| 311.599 365| 311.861 262 |  312.044 183 | 312.223 179 | 312.223 ;
1226 | Catraca 66.606 67.325 719 68.127 802 68.799 672 69.400 601 70.060 660 70.663 603 70.663 -
1226 | Odémetro | 241.196| 241.451 255 |  241.706 255 |  241.962 256 | 242217 255 |  242.472 255 |  242.761 289 |  242.761 ;
1227 | Catraca 28.766 29.380 614 29.977 597 30.538 561 31.087 549 31.706 619 32.155 449 32.155 -
1227 | Odémetro | 304.914| 305.282 368| 305.651 369 | 306.020 369 | 306.387 367| 306.754 367| 307.122 368| 307.122 ;
1228 | Catraca 65.737 65.830 93 66.562 732 67.214 652 67.905 691 68.450 545 68.960 510 69.427 | 467
1228 | Odémetro | 304.443| 304.472 29| 304.822 350| 305.173 351| 305523 350 |  305.840 317| 306.191 351| 306529 338
1240 | Catraca 44.643 44.830 187 45.174 344 45279 105 45.689 410 45911 222 246.056 145 26.357| 301
1240 | Oddémetro| 257.235| 257.480 245|  257.790 310| 257.968 178| 258.287 319| 258607 320| 258.855 248| 259.125| 270
1241 | Catraca 80.102 80.396 294 80.732 336 81.097 365 81.426 329 81.755 329 82.010 255 82.113| 103
1241 | Odémetro| 311.602| 311.835 233| 312.163 328| 312.491 328| 312.831 340| 313.148 317| 313.489 341| 313659 170
1242 | Catraca 84.008 84.296 288 84.611 315 84.928 317 85.115 187 85.366 251 85.492 126 85.637| 145
1242 | Odémetro | 277.026| 277.337 311| 277.670 333| 277.999 329| 278179 180| 278508 320| 278.734 226| 278982| 248
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4.4 ANALISE DE CONSISTENCIA

Para efeito de analise de consisténcia é apresentada a seguir uma comparacao entre 0s
dados de movimentacdo de passageiros obtidos a partir da Pesquisa Operacional (Pesquisa
de Catraca) e dados fornecidos pela PMI. Na Tabela a seguir é apresentado o resultado das
movimentacoes diarias do controle mensal de movimentacéo de passageiros por linha,
realizado pela PMI, referente ao més de Abril de 2015.

Tabela 17 - Dados de Transporte de Passageiros Referentes ao Més de Abril de 2015

Dia Dia dia atil Sabado Domingo
1 Quarta 23.865
2 Quinta 23.622
3 Sexta Feriado 6.506
4 Sébado 12.474
5 Domingo 5.967
6 Segunda 24.055
7 Terca 25.074
8 Quarta 25.083
9 Quinta 24.363
10 Sexta 24.342
11 Sébado 14.298
12 Domingo 6.237
13 Segunda 24.229
14 Terca 23.773
15 Quarta 23.569
16 Quinta 23.283
17 Sexta 22.921
18 Sébado 12.939
19 Domingo 5.463
20 Segunda 16.716 (*)
21 Terca Feriado 6.185
22 Quarta 24.074
23 Quinta 23.634
24 Sexta 22.815
25 Sabado 13.257
26 Domingo 6.031
27 Segunda 23.338
28 Terca 23.314
29 Quarta 22.742
30 Quinta 22.830
dia atil Sabado Domingo
Média 23.733 13.242 6.065
(*) valor ndo considerado no céalculo da média dos dias Uteis (ponte de feriado)
Fonte: PMI

Na Tabela a seguir sdo apresentados os resultados dos dois levantamentos, o da Pesquisa
Operacional de Agosto e o da PMI de Abril de 2015. Observa-se que os dados de
movimentacdo de passageiros sao consistentes nos dois levantamentos apresentando
variacfes menores que 4,5%.

Tabela 18 - Quadro comparativo de Movimentacédo de Passageiros determinados pela Pesquisa
de Catraca do PDMUS e pelos dados Fornecidos pela PMI

Média de Passageiros Transportados por Dia

Pesquisa de Catraca

Dia Pesquisa de Catraca (PMI) Diferenca (%)
(agosto/2015) (Abril/2015)
Dia util 22.712 23.733 4,3%
Sabado 13.111 13.242 1,0%
Domingo 6.242 6.065 -2,9%
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5 PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO

5.1 INTRODUCAO

A pesquisa de velocidade e retardamento fornece informacdes estatisticas de velocidades
de percurso e médias, e informa¢Bes sobre tempo parado por tipo de ocorréncia, tanto do
trafego geral, como do transporte coletivo em vias do sistema viario principal.

Foram previstas duas modalidades de levantamentos:

* Pesquisa de velocidade e retardamento para o trafego geral,
« Pesquisa de velocidade e retardamento para o transporte coletivo.

Para a pesquisa de velocidade e retardamento com o transporte coletivo, optou-se pela
utilizacao de fontes eletronicas (Sistema de Monitoragéo por GPS).

A pesquisa foi realizada pelo periodo de 25 de junho a 03 de julho. A extenséao de vias que
compde a amostra foi percorrida trés vezes em cada um dos periodos: Pico Manha (PM) de
06:00h as 09:00h; Pico Almogo (PA) de 11:00h as 14:00h e Pico Tarde (PT) de 16:30h as
19:30h, proporcionando dados unitarios, por horario pesquisado, e na média do periodo.

A relacdo com as rotas pesquisadas encontram-se relacionadas na tabela adiante, e suas
localizagbes podem ser visualizadas na figura apresentada na sequéncia.

Tabela 19 - Relacéo de rotas pesquisadas

N° Rotas (Vias percorridas) Sentido
R. Jodo Martini / Av. Jodo Ruz Peres / R. Alvaro dos Santos / R. Sd. Jodo Carlos de .

1 T Bairro /Centro
Oliveira Jr.
R. Sd. Jodo Carlos de Oliveira Jr. / R. Alvaro dos Santos / Av. Jodo Ruz Peres / R. Silvio .

1 Centro /Bairro
Candello

2 | Av. Francisco de Paula Leite Bairro /Centro

2 | Av. Francisco de Paula Leite Centro /Bairro

3 | Av. Presidente Vargas / R. Pe. Bento Pacheco / R. Ademar de Barros Bairro /Centro

3 | R. Tuiuti / Av. Presidente Vargas Centro /Bairro
Alameda José Boldrini / Alameda Cel. Antbnio Estanislau do Amaral / Av. Visconde de .

4 Bairro /Centro

Indaiatuba / Av. ltororé
Av. Itororé / Av. Visconde de Indaiatuba / Alameda Cel. Anténio Estanislau do Amaral /

4 Alameda José Boldrini Centro /Bairro
5 |R. dos Indaias Bairro /Centro
5 |R. dos Indaias Centro /Bairro
6 | Av. Presidente Kennedy / Av. Jodo Ambiel Bairro /Centro
6 | Av. Jodo Ambiel / Av. Presidente Kennedy Centro /Bairro

A pesquisa é realizada pela dupla de pesquisadores em veiculo-teste percorrendo a rota
definida e registrando em video as condi¢Bes de circulagdo. Posteriormente as imagens
obtidas sdo analisadas no escritério, procedendo-se a digitacdo dos tempos e a codificacao
dos motivos dos atrasos para cada segmento da via.
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5.2 RESULTADOS DAS PESQUISAS DE VELOCIDADE

A velocidade média geral do trafego nos corredores pesquisados é de 28,3 km/h com
valores médios maximos da ordem de 29,5 km/h nos periodos de entre picos e velocidades
médias minimas de 26,5 a 27 km/h indicando variacdo da ordem de apenas 10% entre a
velocidade média maxima (nos entre picos) e a minima (nos picos). A Tabela e o gréfico
abaixo apresentam os resultados da pesquisa de velocidade nos corredores pesquisados
indicando variacoes tipicas dos periodos de pico e entre picos de demanda.

Tabela 20 - Velocidades médias por Faixa Horaria nos Seis Corredores Pesquisados

Periodo Faixa Horaria Velocidade Média (Km/h)
06:00 as 06:59 29,01
Pico Manha 07:00 as 07:59 29,52
08:00 as 08:59 27,09
Média Pico Manha 28,55
11:00 as 11:59 28,28
Entre Picos 12:00 as 12:59 28,99
13:00 as 13:59 29,49
Média Entre Picos 28,93
16:30 as 17:29 27,22
Pico Tarde 17:30 as 18:29 26,65
18:30 as 19:29 28,64
Média Pico Tarde 27,50
Média Geral 28,32

Figura 23 — Grafico de Velocidades médias por Faixa Horaria nos Seis Corredores Pesquisados

Velocidade Média ao Longo do Dia
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06:59 07:59 08:59 11:59 12:59 13:59 17:29 18:29 19:29

Quanto aos tempos de retardamento, os resultados indicam que em média os tempos de
percurso sdo compostos por 86,5% de tempos em movimento e entre 13,5% de tempos de
retardamento com maiores incidéncias de retardamento devido aos tempos parados em
semaforos.
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Tabela 21 - Distribuicdo Média dos Tempos de Movimento e de Retardamentos por Periodo

Pico Manha Entre Picos Pico Tarde
Tempo em Movimento 87,10% 87,13% 85,41%
Tempo de Retardamento 12,90% 12,87% 14,59%

As Tabelas a seguir apresentam o0s resultados das pesquisas de velocidade para cada
corredor pesquisado.

Tabela 22 - resultados das pesquisas de velocidade

ROTA 1: R. Jodo Martini / Av. Jodo Ruz Peres / R. Alvaro dos Santos / R. Sd. Jo&o Carlos
de Oliveira Jr.

Trecho Sentido Nome da Via Descri¢cdo do Trecho Periodo Veloc.

(Km/h)

Ent Rua Jodo Peron até A EP 19,21

12 B-C Rua Jodo Martini ~N'Te a Rua Joao Feron ate Av. PM | 1951
Ario Barnabé

PT 19,21

EP 26,16

2-3 B-C Rua Jodo Martini Entre Rua Ario Bamabe ate Rua PM__| 25,09
Aristoteles Pereira dos Santos

PT 24,19

Entre Rua Aristoteles Pereira EP 24,27

3-4 B-C Av. dos Artifices dos Santos até o trevo com Av. PM 22,67

Manoel Ruz Peres PT 24,20

Entre Rua Aristoteles Perei EP 20,48

3-5 Centro / Bairro | Rua Jodo Martini ntre kua I’IS,O eles | grelra p PM 15,10
dos Santos até Rua Ario Barnabé

PT 19,09

Entre Av Manoel Ruz Peres EP 22,60

4-3 Centro / Bairro | Av. dos Artifices até Rua Aristoteles Pereira PM 22,39

dos Santos PT 21,79

Entre Av, dos Artifices até EP 27,30

4-7 B-C Av Manoel Ruz Peres Av Eng Fabio Roberto PM 24,26

Barnabé PT 30,66

EP 24,43

5-6 Centro / Bairro | Rua Joao Martini Ent’re Rua A~r|o Bamabeé PM 21,22
até Rua Joao Peron

PT 21,97

Entre Av Eng Fabio Robert EP 28,60

7-4 Centro / Bairro | Av Manoel Ruz Peres nwe V n,g anio o .e.r 0 PM 26,77
Barnabé até Av dos Artifices

PT 27,47

Entre Av Eng Fabio Roberto EP 35,27

7-8 B-C Rua Alvaro dos Santos Barnabé até Rua Comendador PM 34,39

Antonio Nagib Ibrahim PT 33,41

Entre Thomaz Barrio Gomez EP 39,96

8-7 Centro / Bairro | Rua Alvaro dos Santos até Av Eng Fabio Roberto PM 30,64

Barnabé PT 32,55

~ Entre Rua Comendador EP 49,38

8-9 B-C Rua Soldado Jodo Carlos de | » 1\ i Nagib Ibrahim até PM | 42,64

Oliveira Janior . .
Av. Francisco de Paula Leite PT 50,35
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Rota 2: Av. Francisco de Paula Leite

Trec | Senti - . Perio | Veloc. Média
ho do Nome da Via Descri¢cdo do Trecho do (Km/h)
Av. Francisco d Sob Rodovia Eng Erménio de Olivei EP 14,09
i i v. Francisco de ob Rodovia Eng Erménio de Oliveira
10-11) B-C | payla Leite Penteado até Av Ario Barnabé PM 15,30
PT 14,90
Av.F isco d Entre Av Ario Barnabé até sobre EP 35,78
11-10| c- |AV- rranciscode Rodovia Ermédio de Oliveira PM 34,64
Paula Leite
Penteado PT 35,91
[ Entre Av. Ario Barnabé até Alamed EP 28,21
11-12 | B-C Av. Franc;lsco de rllre V. Ario Barnabé até Alameda PM 33.70
Paula Leite Filtros Mann
PT 26,95
Av. Francisco d Entre Alameda Filtros M té EP 22,86
v. Francisco de ntre Alameda Filtros Mann até
12-11) C-B | paula Leite Av Ario Barnabé PM 23,59
PT 23,17
Av.F isco d Entre Alameda Filtros Mann até EP 32,16
12-13| B-c |AV-Tranciscode Rua Comendador Antonio PM 26,59
Paula Leite . .
Nagib Ibrahim PT 31,38
Av. E isco d Entre Rua Comendador Antonio EP 26,31
13-12| C-B V. Francisco de Nagib Ibrahim até Alameda PM 29,05
Paula Leite .
Filtros Mann PT 21,21
. Entre Rua Comendador Antonio EP 24,85
Av. Francisco de . . .
139 | B-C - Nagib Ibrahim até Rua Soldado PM 23,29
Paula Leite N . .
Joao Carlos de Oliveira Junior PT 20,41
] y 3 EP 22,23
14-15| B-C Av. Franc;lsco de En.tre. Rua dos Indaias até Rua Augusto de PM 22.31
Paula Leite Oliveira Camargo
PT 23,86
Av. E isco d Entre Rua dos Indaias até Rua EP 42,02
14-9 | C-B V. Francisco de Soldado Joao Carlos de PM 41,29
Paula Leite L L,
Oliveira Junior PT 41,18
[ Entre Rua Augusto de Olivei EP 20,26
15-14| C-B Av. Franqsco de ntre Rua }Jgus o de |v¢[ra PM 2173
Paula Leite Camargo até Rua dos Indaias
PT 14,67
) Entre Rua Soldado Jo&o Carlos EP 22,27
Av. Francisco de L L, .
9-13 | C-B - de Oliveira Junior até Rua Comendador PM 27,15
Paula Leite . . .
Anténio Nagib Ibrahim PT 21,87
Av.F isco d Entre Rua Soldado Jo&o Carlos EP 20,47
9-14 | B-c |AV.rranciscode de Oliveira Janior até Rua PM 24,50
Paula Leite .,
dos Indaias PT 14,37
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Rota 3: Av. Presidente Vargas / R. Pe. Bento Pacheco / R. Ademar de Barros

Trecho | Sentido Nome da Via Descri¢do do Trecho Periodo | Veloc. Km/h

Entre Rua Augusto de Oliveira EP 23,54

15-16 C-B Rua Tuiuti Camargo até Rua Padre Bento PM 29,50
Pachéco PT 30,83

Entre Rua Padre Bento Pachéco EP 17,70

16-15 C-B Rua Tuiuti até Rua Augusto de Oliveira PM 22,97
Camargo PT 16,00

EP 21,63

. Entre Rua Padre Bento Pachéco
16-17 | C-B | Av. Presidente Vargas | i 1 ‘visconde de Indaiatuba ';'_\I/_I ;i;g

EP 28,57
. Entre Av. Visconde de Indaiatub
17-16 B-C | Av. Presidente Vargas a até Rua Padre Bento Pacheco F;l\_:_l ?13;2

_ _ EP 33,55
1718 | C-B | Av. Presidente Vargas | C"'€ AV- Visconde de Indaiatuba PM 26,73
até Av. Presidente Kennedy

PT 31,74
Entre Av. Presidente Kennedy até EP 23,96
i i . ntre Av. Presidente Kennedy até
18-17 B-C | Av. Presidente Vargas Av. Visconde de Indaiatuba PM 26,29
PT 29,25
Entre Presidente Kennedy até EP 22,34
18-19 | C-B |Av. Presidente Vargas | - ¢ ' 'coldente fennedy ate PM 26,11
Av. Conceigao
PT 29,78
T 050 atd EP 23,14
19-18 B-C | Av. Presidente Vargas nire V.' onceigao ate PM 29,07
Av. Presidente Kennedy
PT 19,79
Entre Av. Conceigéo até Sob EP 35,75
19-20 C-B | Av. Presidente Vargas | Rodovia Eng Erménio de PM 33,11
Oliveira Penteado PT 35,26
Entre Sob Rodovia Eng Erménio EP 43,65
20-19 B-C Av. Presidente Vargas | de Oliveira Penteado até PM 29,27
Av. Conceigdo PT 33,48
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Rota 4: Alameda José Boldrini / Alameda Cel. Antbnio Estanislau do Amaral / Av. Visconde
de Indaiatuba / Av. Itororo

Trech | Sentid Nome da Via Descrigdo do Trecho Period Veloc.
o] o} o] (Km/h)
Entre Av. Presidente V té EP 21,67
17-24 | C-B | Av. Visconde de Indaiatuba nire Av. Fresidente Vargas ate PM 20,50
Rua Venezuela
PT 20,80
3 ] Av. Presid v 3 EP 30,87
17-25 B-C Auv. ltororé /Rua Quinze de \" res! ente Vargas até PM 26,09
Novembro Av. Presidente Kennedy
PT 25,00
Entre Av. Um até Alamed EP 4312
21-22 | B-C | Alameda Torres ntre V', m ate Alameda PM 37,01
Jacarandas
PT 42,42
Entre Alameda J dé EP 44,01
22.21| C-B |Alameda Palmas nire Alameda Jacarandas PM 40,74
até Av. Um
PT 43,38
[ i Alameda J das até Rodovi EP 33.75
2993 B-C Al. Cel. Antonio Estanislau do ameda Aa.caran a§ q ¢ Rodovia PM 3053
Amaral Eng Erménio de Oliveira Penteado
PT 31,63
. . Entre Rodovia Eng Erménio de EP 33,45
23-22| C-B Al. Cel. Antonio Estanislau do Oliveira Penteado até Alameda PM 36,32
Amaral .
Jacarandas PT 25,37
Rodovia Eng Erménio de Olivei EP 29,58
23-24 | B-C |Av. Visconde de Indaiatuba ocovia Eng =rmenio de Liivelra PM 31,47
Penteado até Av. Conceigao
PT 26,94
Entre Av. G 50 até A EP 28,83
24-17 | B-C |Av. Visconde de Indaiatuba nre. V. Lonceigao ate Av. PM 29,12
Presidente Vargas
PT 27,43
Rua V I até Rodovi EP 45,92
2423 | C-B |Av. Visconde de Indaiatuba ua venezuela afe rodovia PM 45,66
Eng Erménio de Oliveira Penteado
PT 42,73
Entre Av. Presidente Kennedy EP 27,05
2517 | C-B Rua Quinze de Novembro / Av. | com Rua Quinze de Novembro PM 29,15
Itorord até Av. Presidente Vargas -Av.
Itororé PT 22,34
Rota 5: R. dos Indaias
Trecho | Sentido | Nome da Via Descrigéo do Trecho Periodo | Veloc. (Km/h)
Entre Av. Francisco de Paula Leite EP 26,80
14-26 C-B Rua dos Indaias | até Viaduto para Estr. Angelo PM 28,35
Trevisan Ciciliato PT 25,30
EP 28,18
26-14 B-C Rua dos Indaias | Entre Estr.AngeIo Trevisan Ciciliato PM 27,43
PT 22,65
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Rota 6: Av. Presidente Kennedy / Av. Jodo Ambiel

Trech | Sentid Nome da Via Descricédo do Trecho Period Veloc.
o] o] o] (Km/h)
Entre Av. Presidente Vargas EP 24,01

18-25 C-B | Av. Presidente Kennedy até PM 25,28
Rua Quinze de Novembro PT 28,15

EP 30,08

Rua Quinze de Novembro até

25-18 B-C | Av. Presidente Kennedy Av. Presidente Vargas PM 35,41

PT 30,10

. . Entre Rua Quinze de EP 37,01

2597 CB Av. RreS|dente Kennedy/ Av. Jodo Novembro PM 38.24
Ambiel . L

até Rua Ricieri Delbone PT 29,42

id dy/ & Entre Rua Ricieri Delb té EP 3242

27.95 B-C Av. P_re5| ente Kennedy/ Av. Jo&o ntre u_a icieri Delbone até PM 3331

Ambiel Rua Quinze de Novembro 5T 3055

A Tabela e o gréfico o histograma a seguir ilustram as velocidades médias do trafego em
cada corredor e para cada periodo da pesquisa

Tabela 23 - Velocidades Médias Por Periodo e Corredor (km/h)

Corredor Pico Manha Entre Picos Pico Tarde
1 25,88 28,88 27,72
2 26,93 26,01 24,16
3 27,96 27,35 27,87
4 32,66 33,83 30,80
5 27,89 27,49 23,97
6 33,06 30,88 29,55

Figura 24 — Velocidade Média por Periodo

Velocidade Média por Periodo e Corredor
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5.3 RESULTADOS DAS PESQUISAS DE RETARDAMENTO

Tabelas de Motivos de Retardamentos no Trafego

Tabela 24 — Tempos de Retardamento e Participacdo Percentual — Pico da Manh&

Periodo Pico Manha - PM

Ocorréncia Tempo (minutos) %
TMP Movimento 282,62 87,10%
Congestionamento 0,00 0,00%
Cruzamento de veiculos 0,17 0,05%
Fila de semaforo 0,00 0,00%
Parada para Converséo 0,00 0,00%
Semaforo 41,03 12,65%
Veiculo manobrando 0,65 0,20%
Total 324,47 100,0%

Tabela 25 — Tempos de Retardamento e Participacao Percentual — Entre Picos

Periodo Entre Picos EP

Ocorréncia Tempo (minutos) %
TMP Movimento 276,85 87,13%
Congestionamento 0,00 0,00%
Cruzamento de veiculos 1,00 0,31%
Fila de seméaforo 0,00 0,00%
Parada para Conversao 0,00 0,00%
Semaéaforo 39,70 12,49%
Veiculo manobrando 0,18 0,06%
Total 317,73 100,0%

Tabela 26 — Tempos de Retardamento e Participacao Percentual — Pico da Tarde

Periodo Pico da Tarde PT

Ocorréncia Tempo (minutos) %
TMP Movimento 295,53 85,41%
Congestionamento 1,42 0,41%
Cruzamento de veiculos 0,85 0,25%
Fila de semaforo 1,18 0,34%
Parada para Conversao 1,42 0,41%
Semaforo 45,63 13,19%
Veiculo manobrando 0,00 0,00%
Total 346,03 100,0%
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6 PESQUISA DE CONTAGEM DE TRAFEGO E DE OCUPACAO

6.1 INTRODUCAO

Este item descreve a pesquisa de contagem de trafego e de ocupacdo que compreende a
realizacdo de contagens classificadas de trafego e a estimativa de ocupacédo visual por meio
de inferéncia visual (gabarito de niveis de ocupacédo) das viagens de veiculos de transporte
coletivo e individual. O objetivo da pesquisa € a coleta de dados estatisticos relativos ao
fluxo de veiculos (automoveis) e de transporte coletivo, bem como da sua ocupacao média,
que permitam gerar uma estimativa do fluxo de pessoas em determinados pontos
estratégicos da malha viaria, proporcionando informag8es para o ajuste da matriz de origem
e destino.

Foram realizadas duas modalidades de levantamentos:

o Pesquisa de contagem volumétrica classificada;
e Pesquisa de ocupacao visual dos automoéveis

A contagem volumétrica classificada foi realizada de forma censitéria, ou seja, contando-se
todos os veiculos que passaram em uma determinada secdo viaria através do uso de tablet
com software especifico de modo classificado, ou seja, por tipo de veiculo.

Também através do uso de tablet com software especifico a pesquisa de ocupac¢do dos
autos foi realizada de forma amostral, observando-se a passagem de uma parcela dos
veiculos e registrando-se a quantidade de pessoas no veiculo.

Para os 6nibus a pesquisa foi realizada de forma amostral, através de uma estimativa visual
em faixas de ocupacéo.

As pesquisas foram realizadas entre os dias 12 de junho e 25 de junho de 2015 em 22
locais selecionados e nos periodos de maior movimento da manha (PM), das 06:00h as
09:00h, do almocgo (PA) das 11:00h as 14:00h e da tarde (PT), das 16:30h as 19:30h.

Foram utilizados dados de fontes eletrdnicas (radares), disponiveis pelo contratante, além
das contagens de forma amostral que permitem a identificacdo da composicdo veicular
assim como a ocupacéo veicular.

Os resultados detalhados dos levantamentos, graficos de volumes de trafego , croquis de
locais de contagens entre outras informacdes sdo apresentados no Anexo 2.

Localizacdo dos Postos de Contagens

A relacdo destes postos, incluindo os que serdo utilizados os dados de fontes de radares
(destacados em amarelo) encontra-se relacionada na tabela adiante, e suas localizacdes
podem ser visualizadas na Tabela a seguir.
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Tabela 27 Localizacdo dos Postos de Pesquisa de Contagens

Posto Localizagéo Referéncia Periodo Data
1 Av. Conceigéo Cruz. R. Riachuelo 2288 ?ié)g(?gé ggg as %é;ggggig €
2 Av. Jodo Ambiel Cruz. R. Luiz 06:00 as 09:09 /11:00 as 12/06/2015 e
Casggran_de_ 14:00 / 16:30 &s 19:30 ] 25/06/2015
3 | R. Antonio Barnabé :::](()jr:;:t?iglstrlto 22;88 ;’ig:g'gg S{ ié;gg as 15/06/2015
4 Av. Francisco Paula Leite Sesi | 2288 ?ié)g(?gé ggg as 15/06/2015
5 |R. dos Indaias gﬂz R. Emilio Lopes 22;88 ;’ig:g:gg S{ iéigg as 15/06/2015
o [ SRE R TTOT oo st coton R BRI g
T [BLE ORIz 03005 000 L1035 | s
o eSO (080008 00/ 008 | g
9 | Rod. Jodo Ceccon Cruz AamedaJose | 00:00as 09:00 11100 as 23/06/2015
10 | Av. Visconde de Indaiatuba | Prox. SP 075 90:00 259999 S{ 1o 24/06/2015
T L A i P
12 R. Jodo Martini Cruz. R. Oscar Ribeira 2288 ?igg(?gsl Egg as 17/06/2015
13 |R. Pedro de Toledo g;“czh'e'ibpadre Bento. | 00:00 as 9999 S{ 1o 24/06/2015
14 |R. XV de Novembro Cruz. R. Humaita 00:00 as 99:00/ 1190 2 23/06/2015
e ey N Lo L L P
16 Eéﬁgéﬁghi” Gilberto Cruz. R. Oscar Ribeira 22288 f‘igg:(?g S/ g;gg as 17/06/2015
17 |R. Jodo Nareza Estanilau Ambiel | 1400/ 1630 86 1930 | 1810612015
18 Av. Presidente Kennedy Cruz. R. Indepedéncia 2288 ?igg(?gsl Egg as 22/06/2015
19 | R. Silvio Candello cruz. R Laura Fachini 90:00 250999 S{ 1o 18/06/2015
R T e it SO A L P
21 [t
22 | Av. Presidente Vargas Prox. SP 075 22288 f‘igg:(?g S/ g;gg as 19/06/2015
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Pesquisa de Contagem Volumétrica

Para a realizacdo da pesquisa de Contagem Volumétrica Classificada foram escalados dois
pesquisadores para cada posto de pesquisa, sendo que cada um foi responsavel pela
contagem de um fluxo de veiculos numa via de trafego, utilizando para isso um tablet com
software especifico fornecido pela empresa.

Os tipos de veiculos contados foram os seguintes:

Auto: Automéveis particulares, taxis e utilitarios leves;

Moto: Todos os tipos de motocicletas e triciclos;

Onibus Municipal: Todos os tipos de 6nibus urbanos municipais;

Onibus Metropolitano: Todos os tipos de dnibus metropolitanos;

Onibus Rodoviario: Todos os tipos de 6nibus padréo rodoviario de linha e ou fretado;
Caminh&o 2 eixos: Todos os tipos de caminhdes com 2 eixos;

Caminhao 3 eixos ou +: Todos os tipos de caminhdes com 3 eixos ou mais;
Bicicleta: Todos os tipos de bicicleta.

Parametros adotados

No processamento dos dados de contagem, representou-se o total na forma de volume
equivalente a um automovel, considerando os seguintes fatores de equivaléncia:

Tabela 28 - Fatores de Equivaléncia de Veiculos

Tipo de Veiculo Fator de Equivaléncia
Automovel 1,00
Motos 0,35
Micro 6nibus 1,50
Onibus 2,00
Onibus Rodoviario 2,00
Caminhéo 2,00
Caminhéo 3 eixos 3,00
Caminhéo 4 eixos 4,00

6.2 RESULTADOS DAS PESQUISAS DE CONTAGENS VOLUMETRICAS

Os resultados das pesquisas de contagens volumétricas de trafego sdo apresentados no
Anexo 2 com as seguintes informacfes para cada posto de contagens volumétricas.

e Volume de trafego por faixa horaria, em intervalos de 15 minutos, por sentido de
trafego para cada tipo de veiculo para os 22 postos de contagens.

e Volume de trafego em veiculos equivalentes por hora

e Grafico do volume de trafego por faixa horéria, por sentido de tréfego para cada tipo
de veiculo para os 22 postos de contagens em veiculos equivalentes.

e Croquis do Posto de Contagem de trafego.

A Tabela a seguir apresenta os valores médios de volume horério de trafego expressos em
veiculos equivalentes.
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Tabela 29 - Caracteristicas das Vias Pesquisadas e Volumes Horarios Maximos

Sentid Qt. de Estacionament Veq Veq.Max/faixa/
Posto X p
0 faixas 0 Max/hora h
L 1 2 PERMITIDO 2.680 1.340
1 | Av Conceigao
2 2 PERMITIDO 1.210 605
) 1 2 PERMITIDO 932 466
2 | Av Jodo Ambiel
2 2 PERMITIDO 657 329
) 1 4 PERMITIDO 2.262 565
3 | Av Antonio Barnabé
2 4 PROIBIDO 2.576 644
) ) 1 3 PROIBIDO 1.443 481
4 | Av Francisco Paula leite
2 3 PROIBIDO 1.141 380
5 1 1 PERMITIDO 903 903
5 | Rua dos Indaias
2 1 PERMITIDO 954 954
6 | R- Sd. Joo Carlos de 1 2 PROIBIDO 592 296
Oliveira Jr. 2 2 PERMITIDO 1.032 516
; Av. Enge Fébio Roberto 1 3 PROIBIDO 2.155 718
Barnabé 2 3 PERMITIDO 1.931 644
1 2 PERMITIDO 668 334
8 | Av Manuel Ruz Peres
2 2 PERMITIDO 467 234
. 1 1 PROIBIDO 546 546
9 | Rod Joao Ceccon
2 1 PROIBIDO 507 507
1 ) ] 1 2 PERMITIDO 2.083 1.041
Av Visconde de Indaiatuba
0 2 2 PROIBIDO 1.643 821
1 | Al. Cel. Ant6nio Estanislau 1 2 PERMITIDO 1.676 838
1 | do Amaral 2 2 PROIBIDO 2.314 1.157
é Rua Joao Martini 1 2 PERMITIDO 542 271
% Rua Pedro de Toledo 2 2 PERMITIDO 483 241
‘ll Rua 15 de Novembro 1 2 PERMITIDO 777 388
1 1 2 PERMITIDO 990 495
Av Pres Vargas
5 2 2 PERMITIDO 850 425
1 | Rua Seraphin Gilberto 1 5 PERMITIDO 464 232
6 | Candelo
% Rua Joao Narezzi 1 2 PERMITIDO 252 126
1 2 PERMITIDO 781 391
Av Pres Kennedy
8 2 PERMITIDO 884 442
é Rua Silvio Candelo 1 2 PERMITIDO 287 144
g Rua Antonio Angelino Rossi 1 2 PERMITIDO 692 346
2 3 1 2 PERMITIDO 987 494
Av ltororé
1 2 2 PERMITIDO 437 218
2 1 2 PROIBIDO 1.622 811
Av Pres Vargas
2 2 2 PROIBIDO 1.668 834
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6.3 RESULTADOS DS PESQUISA VISUAL DE CARREGAMENTO DE AUTOS

Quanto a pesquisa Visual de Carregamento coube ao pesquisador no caso dos automoveis
contar a quantidade de ocupantes. O pesquisador escolheu um veiculo aleatoriamente e
registrou a ocupagao.

A Tabela a seguir apresenta os resultados de ocupacdo média de passageiros/auto em cada
corredor pesquisado

Tabela 30 - Quadro de Ocupacédo Média de Automoveis

Posto Local Ocupag¢do Média dos |Autos
1 Av Conceigéo 1,3
2 Av Joao Ambiel 1,4
3 Av Antonio Barnabé 1,3
4 Av. Francisco de Paula Leite 1,3
5 Rua dos Indaiés 12
6 R. Sd. Jodo Carlos de Oliveira Jr. 1,4
7 Av. EngP® Fabio Roberto Barnabé 1.4
8 Av Manuel Ruz Peres 14
9 Rod Joao Ceccon 1,3
10 Av Visconde de Indaiatuba 1,3
11 Al. Cel. Antbnio Estanislau do Amaral 14
13 Rua Pedro de Toledo 1,3
14 Rua 15 de Novembro 14
15 Av Pres Vargas 1,2
16 Rua Seraphin Gilberto Candelo 1,3
17 Rua Jodo Narezzi 1,7
18 Av Pres Kennedy 1,2
19 Rua Silvio Candelo 1,5
20 Rua Antonio Angelino Rossi 1,3
21 Av ltororé 1,3
22 Av Pres Vargas 1,2

Para os 6nibus os valores de ocupacdo veicular sdo apresentados nos resultados das
pesquisas sobe — desce de transporte coletivo.
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7 PESQUISA DE OPINIAO DA POPULACAO SOBRE A MOBILIDADE NA
CIDADE

A finalidade desta pesquisa € coletar dados relativos a avaliagdo que a populagdo faz das
condicbes da mobilidade em Indaiatuba, incluindo a qualidade do servico de transporte
coletivo, as condicBes das calcadas e travessias, a infraestrutura cicloviaria, e as condicfes
do transito, quanto a fluidez e seguranca.

A pesquisa foi realizada por meio de entrevistas individuais nas areas de maior
concentracdo de pessoas circulando, como pontos de parada na area central,
estacionamentos de grandes equipamentos, entre outros locais. A amostra foi estratificada
por grupos representativos da populacdo (género, faixa de idade e renda) sendo definidas
cotas para cada grupo.

7.1 PESQUISA DE IMAGEM DO TRANSPORTE COLETIVO
7.1.1 INTRODUCAO

Neste item sdo apresentados os resultados da pesquisa de imagem e opinido dos usuarios
sobre o servi¢o de transporte coletivo municipal de Indaiatuba realizada em Agosto de 2015.

O objetivo é obter dados que permitam conhecer a avaliacdo das condi¢cdes do servico de
transporte presentes em Indaiatuba, sob o ponto de vista do usudrio, consumidor desse
servi¢o, de modo a favorecer uma acao publica em planejamento e formulagéo de projetos
gque tenham como orientacdo o atendimento de suas expectativas e desejos.

A pesquisa foi realizada com os usuéarios do servico de transporte coletivo, visando a
identificacdo de suas impressdes sobre diversos aspectos da prestacdo deste servico ha
cidade e a caracterizacdo de seu perfil e habitos de transporte. No total foram realizadas
1.016 entrevistas, em 03 postos selecionados.

Estrutura da Pesquisa de Imagem do Transporte Coletivo:

Para a realizacdo da pesquisa foi definido um questionario capaz de avaliar diversos
atributos do servico de transporte e de caracterizagdo do usudrio, composto de grupos de
guestdes, conforme modelo apresentado a seguir.

Grupo 1: Dados Socioeconémicos

e Escolaridade

e Sexo

e Idade

¢ Renda pessoal

¢ Renda familiar

e Limitacdes de mobilidade
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Grupo 2: dados da Viagem

Linha de 6nibus

Frequéncia semanal de uso do TC

Uso nos fins de semana

Motivo de viagem na origem e no destino
Forma de pagamento da tarifa

Grupo 3: conhecimento do sistema

Sobre o responsavel pelo TC na cidade
Sobre a empresa operadora

Sobre a obtencao de informacdes sobre o TC
Sobre os horarios das linhas

Grupo 4: avaliacdo da qualidade do transporte coletivo

Qualidade geral

Tempo de espera

Lotacdo dos veiculos
Cumprimento dos horarios
Conservagéao da frota e limpeza dos veiculos
Comportamento dos motoristas
Situacdo dos pontos de parada
Servico no final de semana
Preco da tarifa

Integracao tarifaria

Situacdo dos terminais

Grupo 5: Principais problemas (resposta espontanea)

Neste Grupo foi apresentado ao usuario um disco com questdes relativas a atributos do
servico de transporte e solicitado que o mesmo indicasse os trés principais problemas, além
da opc¢éo “Nenhum” e “Nao Sabe”.

Esperar demais

Veiculos sujos, velhos e mal conservados
Faltar informacdes / divulgagéo do transporte
Desconforto nos pontos de paradas
Tarifa cara

Motoristas e cobradores mal preparados
Veiculos andarem lotados
Descumprimento dos horarios

Integracdo tarifaria

Situacdo dos terminais

Nenhum

N&o sabe
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Locais e Amostra da Pesquisa de Imagem do Transporte Coletivo

A Tabela a seguir indica os locais (terminais de transporte coletivo) e o tamanho da amostra

Tabela 31 - Namero de Entrevistas por Posto de Pesquisa

Local (Terminal de Transporte) Total %

Joéo Piolli 27 3%
Praca Dom Pedro 232 23%
Rodoviéria 757 75%
Total geral 1.016 100%

Figura 26 — Histograma de Distribui¢do Percentual das Entrevistas Segundo o Local

Distribui¢do Percentual das Entrevistas Segundo o Local
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Formuléario da Pesquisa de Imagem do Transporte Coletivo

O Formulario de Pesquisa é apresentado a seguir.
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FORMULARIO DA PESQUISA DE QUALIDADE DO TRANSPORTE COLETIVO

Pesquisa de Qualidade do Servico de Transporte . @

DATA HOR.&‘

LOCAL PESQ.

1. Qual Linha o Sr(a) esta aguardando?

2. Qual sua Escolaridade ? 3. Sexo 4. Idade
1 - Analfabeto 5 - Ensino Médio Completo 1 - Feminino Anos
2 - Fundamental Incompleto 6 - Superior Incompleto 2 - Masculino

3 - Fundamental Completo 7 - Superior Completo
4 - Ensino Médio Incompleto
Possui alguma limitagdo de mobilidade? Sim [] Nao[ | Se Sim, Qual?

1-ldoso 2-Fisico 3-Gestante 4 -Auditivo 5-Visual 6 - Outros

o

6. Quantos dias da semana usa o transporte coletivo?
1-1dia 2-2dias 3-3dias 4-4dias 5-5dias 6-6dias 7-todososdias 8-1%vez
7.0 Sr(a) utiliza o transporte coletivo nos finais de semama? Sim [ | Nao[ |

Se Sim: Qual o motivo?

8. De onde o Sr (a) esta vindo? (motivo)
1- Residéncia 2 -Trabalho 3-Llazer 4 -Estudos 5-Assuntos Pessoais 6 -Salde 7 - Qutros

9. Para onde o Sr (a) esta indo? (motivo)
1-Residéncia 2 - Trabalho 3-Lazer 4-Estudos 5-Assuntos Pessoais 6 -Salde 7 - Outros

10. Como o Sr(a) paga o transporte que utiliza ?
1 - Dinheiro 2 - Vale Transporte 3 - Passe Escolar 4 - N&o Paga (& isento)

11. Sabe dizer quem é o responsavel pelo Transporte coletivo na cidade? Sim [] Nazo[]
Se Sim, Quem?
12. Sabe dizer qual a empresa ou orgdo publico que fiscaliza o Transporte coletivo na cidade? Sim [ | Nao[ ]

Se Sim, Qual?
13. Quando o(a) Sr.(a) precisa ir a um lugar diferente, como faz para se informar sobre que linha deve utilizar?

14. Como o Sr(a) faz para se informar sobre os horarios das linhas?

15. Como o Sr(a) classifica a qualidade do transporte coletivo que o Sr(a) utiliza? Importancia
Pergunta Muito Bom Bom Regular ~ Ruim Péssimo de1amn

Qualidade Geral..............ccooouiriiriee e 1 2 3 4 5 —
Tempo de Esperano ponto............ocui e et s 1 2 3 & 5
TemMPO de VIAGEM .. .o e et e e e e e 1 2 3 4 5
Lotacéo dos veiculos.. 2 3 4 5
Cumprimento dos NOFAMOS. ......c.cceeveeeeeeee e e e 1 2 3 4 5
Conservacao e limpeza dos VeiCulOS...........c.ceecoeeeee e 1 2 3 & 5
Comportamento dos MOtORStAS. ... ...-.et e 1 2 3 4 5
Situacao dos pontos de parada . .1 2 3 4 5
Servico no Final de Semana ...........cocooeeooeee oo 1 2 3 4 5
O Prego da tarifa ..o vee e e e e e e e e e 1 2 3 4 5
Quanto a Integracdo Tarifaria.........coce e ies e e e e e 1 2 3 < 5
Situacdo dos Terminais na Cidade ..........cocooirii e 1 2 3 4 5

16. Observando o Disco indique os trés principais problemas ? ~ Motoristas e cobadores mal preparados................ 6
ESPerar demais ..........cooovevoeeeeeeeeee e oo e 1 Veiculos andarem Iotados.........c.ccoooieiinnies 7
Veiculos sujos, velhos e mal conservados ................... 2 Descumprimentos dos hOrarios...............ooevenn. 8
Faltar informacdes / divulgacdo do transporte ............. 3 In‘tegre"acéo Tar'ifér"ia.-........... 9
Desconforto nos pontos de paradas ...........cocooeeueee.. 4 Situagdo dos Terminats...

Nenhum .....cccoveeeieas

Tarifa Cara .....ocoeocoe e e e 5 Nzo Sabe

17. Dos problemas anteriormente apontados, qual o Sr (a) considera ser o maior problema? l:l

18. Qual o maior problema que o Sr(a) identifica no transporte coletivo de sua cidade ?

19. Renda Pessoal D 20. Renda Familiar D
1- Sem Renda 2- Até R$ 788,00 3- de R$789,00 até R$1.182,00
4-de R$ 1.183,00 até 1.576,00 5- de R$1.577.,00 até R$ 2.364,00 6- de R$ 2.365,00 até R$ 3.940,00

7-de R$ 3.941,00 até R$ 6.304,00 8- de R$ 6.305,00 até R$ 15.760,00 9- mais que R$15.760,00
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Questdes Induzidas

Faixas de Renda

1 - Sem Renda

2 - Até R$ 788,00

3 - De R$ 789,00 a R$ 1.182,00

4 - De R$ 1.183,00 a R$ 1.576,00
5 - De R$ 1.577,00 a R$ 2.364,00
6 - De R$ 2.365,00 a R$ 3.940,00
7 - De R$ 3.941,00 a R$ 6.304,00
8 - De R$ 6.305,00 a R$ 15.760,00
9 - Acima de R$ 15.760,00

55

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Sustentavel - PDMUS de Indaiatuba



@) OFICINA

RT 02 — Relatério Técnico Resultados das Pesquisas de Mobilidade

7.1.2 RESULTADOS DA PESQUISA DE IMAGEM DO TRANSPORTE COLETIVO

Perfil Socioecondmico dos Entrevistados

Foram entrevistados 1.016 usuarios dos quais 66% sao do sexo masculino. Quanto ao nivel
de instrucdo 10% dos entrevistados ndo tinham o ensino fundamental completo sendo 0,5%
analfabetos. Aproximadamente 33% dos entrevistados tinham o ensino médio completo e
15% tinham nivel superior completo ou incompleto. Entre entrevistados com nivel médio
completo e nivel superior completo ou incompleto a participacao foi de aproximadamente
48%.

Quanto a distribuicdo segundo a faixa etaria, aproximadamente 1/3 dos usuarios estdo na
faixa etaria entre 21 e 35 anos de idade e 1/3 dos usuarios tém mais de 50 anos de idade.

Quanto a distribuicdo segundo a renda a amostra apresentou predominio de usuarios com
renda baixa com aproximadamente 88% com renda mensal individual abaixo de R$
1.576,00 e apenas 0,4% com renda mensal acima de R$3.491,00. As Tabelas e Graficos a
seguir indicam os dados de perfil socioeconémico dos entrevistados.

Tabela 32 - Distribuicdo da Amostra Segundo Género e Local

Local Género Total %
Jodo Pioli Feminino 8 1%
Masculino 19 2%
Feminino 87 9%
P D Ped .
faga bom Fedro Masculino 145 14%
Rodoviaria Feminino 253 25%
Masculino 504 50%
Total 1.016
Género Total %
Masculino 668 66%
Feminino 348 34%

Figura 27 — Histograma de Distribuicdo da Amostra Segundo Género

Distribuicao da Amostra por Posto e Género - %
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Tabela 33 - Distribuicdo da Amostra Segundo Género e Escolaridade

Quantidade Porcentagem

Escolaridade Feminino | Masculino Total Feminino | Masculino
Analfabeto 5 5 10 0,5% 0,5%
Fundamental Completo 78 85 163 7,7% 8,4%
Fundamental Incompleto 46 97 143 4,5% 9,5%
Médio Completo 117 218 335 11,5% 21,5%
Médio Incompleto 66 148 214 6,5% 14,6%
Superior Completo 15 64 79 1,5% 6,3%
Superior Incompleto 21 51 72 2,1% 5,0%
Total 348 668 1.016

Figura 28 — Histograma de Distribuicdo da Amostra Segundo Escolaridade e Género

Distribuicao da Amostra Segundo Escolaridade e Género
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Tabela 34 - Distribuicdo da Amostra Segundo Faixa Etéaria e Género

Quantidade Porcentagem

Idade Feminino | Masculino | Total Feminino Masculino Acumulado
De 0 Até 12 Anos 1 1 0,0% 0,1% 0,1%
De 13 a 20 Anos 66 123 189 6,5% 12,1% 18,7%
De 21 a 35 Anos 107 213| 320 10,5% 21,0% 50,2%
De 36 a 50 Anos 65 140 205 6,4% 13,8% 70,4%
De 51 a 65 Anos 57 137 194 5,6% 13,5% 89,5%
Acima de 65 Anos 53 54 107 5,2% 5,3% 100,0%
Total 348 668 | 1.016

Figura 29 — Histograma de Distribuicdo da Amostra Segundo faixa Etaria e Género
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Tabela 35 - Distribuicdo da Amostra Segundo Género e Renda Pessoal

Renda Pessoal .Q.uantldade - Total I?grcentagem - Total

Feminino Masculino Feminino Masculino
Sem Renda 60 155 215 5,9% 15,3% 21,2%
Até R$ 788,00 93 138 231 9,2% 13,6% 22, 7%
de R$ 789,00 a R$ 1.182,00 81 170 251 8,0% 16,7% 24, 7%
de R$ 1.183,00 a R$ 1.576,00 54 140 194 5,3% 13,8% 19,1%
de R$ 1.577,00 a R$ 2.364,00 39 52 91 3,8% 5,1% 9,0%
de R$ 2.365,00 a R$ 3.940,00 19 11 30 1,9% 1,1% 3,0%
de R$ 3.941,00 a R$ 6.304,00 1 1 2 0,1% 0,1% 0,2%
de R$ 6.305,00 a R$ 15.760,00 1 1 2 0,1% 0,1% 0,2%
Total geral 348 668 1016

Figura 30 - Histograma de Distribuicdo da Amostra Segundo Renda e Género
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Figura 31 — Distribuicdo da Amostra Segundo a Renda
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7.1.3 CARACTERISTICA DAS VIAGENS

Mais de 1/3 dos usuarios entrevistados utilizam o transporte coletivo nos cinco dias Uteis da
semana e apenas 21% utilizam o sistema nos fins de semana.

De acordo com dados de controle de movimentacdo de passageiros da PMI, referentes ao
més de mar¢o de 2015, séo transportados por més 608.430 passageiros sendo 523.689
(86%) em dias uteis; 54.863 (9%) nos sabados e 29.868 (6%) nos domingos. A quantidade
média de passageiros transportados por dia é de 23.804 em dias Uteis; 13.716 aos sabados
e 5.974 aos domingos.

Quanto a forma de pagamento da tarifa, os dados dos controles da PMI referentes ao més
de margo de 2015 indicam que 90% dos usuérios sdo pagantes (pagantes, escolares, Vale
Transporte, e Integracéo) e 10% sdo ndo pagantes (passageiros com necessidades
especiais (PNE), acompanhantes de PNE, e idosos).

Quanto aos motivos de viagens no transporte coletivo foram elaboradas questdes relativas
aos motivos na origem e no destino. O perfil identificado é semelhante ao padrao de cidades
brasileiras. Predominam as viagens de base domiciliar (56,3% das origens, e 40,6% dos
destinos séo a residéncia) seguidas pelas viagens motivo trabalho (16,6% das origens, e
33% dos destinos sdo o local de trabalho). Observa-se baixa participacdo de viagens pelo
motivo estudo no transporte coletivo (5,7% das origens e 4,6% dos destinos de viagens sédo
0 local de estudo). As tabelas e figuras a seguir apresentam dados referentes as
caracteristicas das viagens do sistema de transporte coletivo municipal.

Tabela 36 - Frequéncia de Uso do TC ao Longo da Semana (dias/semana)

N° de dias que Utiliza TC/Semana Quantidade Distribuic@o Percentual (%)
1 75 7,4%
2 159 15,6%
3 134 13,2%
4 84 8,3%
5 350 34,4%
6 102 10,0%
7 112 11,0%
Total 1.016

Figura 32 - Histograma de N° de Dias da Semana que Utiliza o Transporte Coletivo Municipal
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Tabela 37 - Uso do Transporte Coletivo no Fim de Semana

Uso do TC no Fim de Semana Total %
Nao 665 65,5%
Sim 351 34,5%
Tabela 38 - Passageiros Transportados Segundo o Dia da Semana
Passageiros Transportados
Més (Margo 2015) (Abril 2015)
Total do Més 608.420 556.999
. . Média de Média de
Tipo de Dias . ; .
d No Més Passageiros por Passageiros por
a Semana : .
dia dia
Dia util 523.689 (86%) 23.804 473.827 (85%) 23.733
Sébados 54.863 (9%) 13.716 52.968 (10%) 13.242
gommgos € 29.868 (6%) 5.974 30.204 (5%) 5.925
eriados
Fonte: PMI
Tabela 39 - Forma de Pagamento da Tarifa
Usuario %
Pagantes 43%
Escolar 11%
Pagantes
Vale Transporte 34%
Integracao 2%
PNE 3%
Nado Pagantes PNE com acompanhante 4%
Idosos 3%

Fonte: Controle Mensal de Passageiros — PMI — Marco 2015

Figura 33 - Histograma de Distribuicdo da Forma de Pagamento

50%

Distribuicdo Segundo a Forma de Pagamento

45%

40%

35%
30%

25%
20%

15%

10%
0% I

Pagantes  Escolar Vale  Integragdo PNE
Transporte

Pagantes |

PNE com Idosos

Ndo Pagantes

61

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Sustentavel - PDMUS de Indaiatuba




RT 02 — Relatério Técnico Resultados das Pesquisas de Mobilidade

@) OFICINA

Tabela 40 - Motivo de Viagem na Origem

Motivo Total %
Residéncia 572 56,3%
Trabalho 169 16,6%
Assuntos Pessoais 137 13,5%
Estudo 58 57%
Saude 46 4,5%
Laser 30 3,0%
Qutros 4 0,4%
Total geral 1.016
Figura 34 - Histograma de Motivo de Viagem na Origem
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Tabela 41 - Motivo de Viagem no Destino

Motivo Total %
Residéncia 412 40,6%
Trabalho 335 33,0%
Assuntos Pessoais 128 12,6%
Saude 50 4,9%
Estudo 47 4,6%
Laser 44 4,3%
Total geral 1.016
Figura 35 - Histograma de Motivo de Viagem no Destino
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7.1.4 RESULTADOS DAS OPINIOES SOBRE A QUALIDADE DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
COLETIVO

A analise dos resultados das pesquisas de opinido sobre a qualidade dos servigos de
transporte coletivo municipal permitiu identificar os principais problemas visualizados pelos
usuarios. Os atributos avaliados foram os seguintes:

Qualidade Geral dos Servigos de Transporte Coletivo
Tempo de Espera

Tempo de Viagem

Lotacao do Veiculo

Cumprimento dos Horérios

Estado de Conservacao e a Limpeza do Veiculo
Comportamento do Motorista

Pontos de Parada

Qualidade dos Servicos nos Fins de Semana
Preco da Tarifa

Integracao Tariféria

Condi¢Bes dos Terminais

Os diversos atributos do sistema foram avaliados pelos entrevistados a partir das
alternativas muito bom; bom, regular, ruim e péssimo. Foram identificados quatro atributos
com avaliacao critica, isto €, com maiores percentuais de avaliacdes ruim e péssima. S8o 0s
seguintes:

Preco da tarifa;

Tempos de espera nos pontos;

Qualidade dos servigcos nos fins de semana; e
Lotag&o dos veiculos

Nas pesquisas de questdes induzidas os resultados foram semelhantes indicando os
seguintes maiores problemas do sistema:

Tarifa cara

Espera demais

Veiculos lotados

Motoristas e Cobradores mal preparados

As tabelas e graficos a seguir apresentam a sintese dos resultados das pesquisas de
gualidade
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Qualidade Geral dos Servicos de Transporte Coletivo

Qualificacdo |Quantidade %

ND 166| 16,3%

Muito Bom 66 6,5%

Bom 242 | 23,8%

Regular 277 27,3%

Ruim 101 9,9% ’
Péssimo 164 16.1% END M Muito Bom mBom MRegular MRuim M Péssimo
Total 1.016

Opinido Sobre o Tempo de Espera

Qualificacédo | Quantidade %

ND 3 0,3%

Muito Bom 4 0,4%

Bom 270| 26,6%

Regular 237| 23,3%

Ruim 291| 28,6%

Péssimo 211 20,8% END HMuito Bom MBom MRegular MRuim MPéssimo
Total geral 1016

Opinido Sobre o Tempo de Viagem

Qualificacdo |Quantidade %

ND 2 0,2%

Muito Bom 29 2,9%

Bom 439 | 43,2%

Regular 269| 26,5%

Ruim 175 17,2% END HMuito Bom MBom BMRegular BRuim M Péssimo
Péssimo 102| 10,0%

Total 1.016
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Opinido Sobre a Lotacado do Veiculo

10% 0% 3%
Qualificacdo |Quantidade %
ND 0,0%
Muito Bom 29 2,9%
Bom 328| 32,3%
Regular 227 22,3%
Ruim 195 19,2% END W Muito Bom mBom MRegular M Ruim M Péssimo
Péssimo 237| 23,3%
Total 1.016

Opinido Sobre o Cumprimento dos Horarios

Qualificacdo |Quantidade %

ND 0,0%

Muito Bom 46 4,5%

Bom 367 36,1%

Regular 247 | 24,3%

Ruim 198 19,5% END M Muito Bom MBom M Regular BRuim MPéssimo
Péssimo 158 | 15,6%

Total 1.016

Opinido Sobre o0 Estado de Conservacao e a Limpeza do Veiculo

. . 0% _3%

Qualificacdo |Quantidade %

ND 0,0%

Muito Bom 32 3,1%

Bom 352 | 34,6%

Regular 259 | 25,5%

Ruim 183 18,0% BEND HMuito Bom HBom MRegular BRuim EPéssimo
Péssimo 190| 18,7%
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Opinido Sobre o Comportamento do Motorista

129 0% 7%

Qualificacdo |Quantidade %
13%

ND 0,0%
Muito Bom 75 7,4%
Bom 379 37,3%
Regular 312 30,7%
Ruim 126 | 12,4% END mMuito Bom MBom MRegular M Ruim mPéssimo
Péssimo 124 12,2%
Total 1.016
Opinido Sobre o Pontos de Parada
Qualificacdo |Quantidade %
ND 0,0%
Muito Bom 34 3,3%
Bom 424 41,7%
Regular 294 | 28,9%
Ruim 1541 15,2% END EMuito Bom HBom MRegular MRuim B Péssimo
Péssimo 110| 10,8%
Total 1.016

Opinido Sobre a Qualidade dos Servigos nos Fins de Semana

1% _ 3%
Qualificacdo |Quantidade %
ND 5 0,5%
Muito Bom 31 3,1%
Bom 237| 23,3%
Regular 246 | 24,2%
Ruim 251 24,7% END EMuito Bom HMBom MRegular MRuim M Péssimo
Péssimo 246| 24,2%
Total 1.016
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Opinido Sobre o Preco da Tarifa

END HMuito Bom mBom HRegular B Ruim mPéssimo

Qualificacdo |Quantidade %
ND 1 0,1%
Muito Bom 42 4,1%
Bom 148 | 14,6%
Regular 219| 21,6%
Ruim 248 | 24,4%
Péssimo 358| 35,2%
Total 1.016

Opinido Sobre a Integracao Tarifaria

11% 1% 6%

END EMMuito Bom MBom MRegular MRuim MPéssimo

Qualificacdo |Quantidade %
ND 5 0,5%
Muito Bom 65 6,4%
Bom 332| 32, 7%
Regular 357 35,1%
Ruim 143| 14,1%
Péssimo 114 11,2%
Total 1.016

Opinido Sobre as Condi¢bes dos Terminais da Cidade

9% 0% 5%

12%

END HMuito Bom BmBom MRegular WRuim M Péssimo

Qualificacdo |Quantidade %
ND 0,0%
Muito Bom 44 4,3%
Bom 491 | 48,3%
Regular 267| 26,3%
Ruim 125| 12,3%
Péssimo 89 8,8%
Total 1.016
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Tabela 42 - Sinteses dos Resultados da pesquisa de Qualidade dos Servi¢cos de Transporte Coletivo (Qualificagdo por Atributo)

. Tempo de Lotagéo Cumprimen Comportam | Situacdo Servigo no = Situagdo
Qualificacdo gz‘;l:ldade espeF:a no ;I'/eieargzﬁ)nde dos ¢ to doFs’, Eicr)r?:ézEza\ ento P dos Pgontos Fim d% .'?;?ﬁg da igﬁﬁg:;gsao dos ¢
ponto Veiculos Horarios motorista de Parada | Semana Terminais

ND 16,3% 0,3% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,1% 0,5% 0,0%
Muito Bom 6,5% 0,4% 2,9% 2,9% 4,5% 3,1% 7,4% 3,3% 3,1% 4,1% 6,4% 4,3%
Bom 23,8% 26,6% 43,2% 32,3% 36,1% 34,6% 37,3% 41,7% 23,3% 14,6% 32,7% 48,3%
Regular 27,3% 23,3% 26,5% 22,3% 24,3% 25,5% 30,7% 28,9% 24,2% 21,6% 35,1% 26,3%
Ruim 9,9% 28,6% 17,2% 19,2% 19,5% 18,0% 12,4% 15,2% 24,7% 24,4% 14,1% 12,3%
Péssimo 16,1% 20,8% 10,0% 23,3% 15,6% 18,7% 12,2% 10,8% 24,2% 35,2% 11,2% 8,8%
Figura 36 - Sinteses dos Resultados da pesquisa de Qualidade dos Servigos de Transporte Coletivo
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Tabela 43 - indices de Aprovacéo/ Reprovacéo dos Atributos do Transporte Coletivo em ordem crescente de reprovacio

Tempo de | Servico no | Lotacéo Conservaca . . Situagéo . Comporta- | Situagao
Aprovagéo ?;?ﬁg da esperano | Fimde dos oe gggﬁggﬁg? Séaehri?d ;I'/?amgtr)nde dos Pontos lgﬁtiafg:;gao Mento dos | dos

ponto Semana Veiculos Limpeza 9 de Parada motorista Terminais
Aprovam 18,7% 27,0% 26,5% 35,1% 37,8% 40,6% | 36,2% 46,2% 45,1% 39,3% 44, 7% 52,7%
Regular 21,6% 23,4% 24,3% 22,3% 25,5% 243%| 32,6% 26,5% 28,9% 35,3% 30,7% 26,3%
Reprovam 59,7% 49,6% 49,2% 42,5% 36,7% 35,0%| 31,2% 27,3% 26,0% 25,4% 24,6% 21,1%
Aprovam= Bom + Muito Bom
Reprovam =  Ruim + Péssimo
Figura 37 - indices de Aprovac&o/ Reprovac&o dos Atributos do Transporte Coletivo
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Figura 38 - Incidéncia das reprovagdes (Ruim + Péssimo)
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Figura 39 - Incidéncia das Aprovacdes (Otimo + bom)
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7.1.5 RESULTADOS DAS QUESTOES INDUZIDAS

As guestbes induzidas sdo aquelas para as quais o entrevistado escolhe uma opg¢éo entre
alternativas apresentadas. Foram apresentadas 10 alternativas de problemas para o
entrevistado indicar as trés mais importantes e definir aquela que considera a mais
importante.

Tabela 44 - Indicagdo dos Trés Principais Problemas Selecionados no Transporte Coletivo

3 ) Selecdo dos Entrevistados
Céd. Problemas Selecionados soma | %
Probl 1 Prob 2 Prob 3
1 Espera demais 277 114 124 515| 17%
2 Veiculos sujos, velhos e mal conservados 98 100 62 260| 9%
3 Falta de informacdes do transporte 59 89 91 239| 8%
4 Desconforto nos pontos de paradas 39 59 72 170| 6%
5 Tarifa cara 234 189 128 551 | 18%
6 Motoristas e Cobradores mal preparados 20 119 118 327 | 11%
7 Veiculos lotados 93 133 123 349 | 11%
8 Descumprimento dos horarios 73 91 112 276 | 9%
9 Integracao tarifaria 16 44 56 116| 4%
10 Situagdo nos terminais 18 24 25 67| 2%
11 Nenhum 14 37 65 116 | 4%
12 N&o sabe 5 17 40 62| 2%
Total 1.016 1.016 1.016 | 3.048

Tabela 45 - Indicacao do Principal Problema no Transporte Coletivo

Cédigo Problemas Selecionados Principal %
Problema

1 Espera demais 232 23%
2 Veiculos sujos, velhos e mal conservados 83 8%
3 Falta de informacdes do transporte 48 5%
4 Desconforto nos pontos de paradas 35 3%
5 Tarifa cara 249 25%
6 Motoristas e Cobradores mal preparados 113 11%
7 Veiculos lotados 115 11%
8 Descumprimento dos horarios 20 9%
9 Integracao tarifaria 28 3%
10 Situa¢do nos terminais 10 1%
11 Nenhum 9 1%
12 N&o sabe 4 0%
Total 1.016 100
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Tabela 46 - Indicacao dos Trés Principais Problemas Selecionados em Ordem Decrescente de
Importancia

Cédigo Problemas Selecionados % Acumulado

Tarifa cara 18% 18%
1 Espera demais 17% 35%
7 Veiculos lotados 11% 46%
6 Motoristas e Cobradores mal preparados 11% 57%
8 Descumprimento dos horarios 9% 66%
2 Veiculos sujos, velhos e mal conservados 9% 75%
3 Falta de informacdes / informacdes do transporte 8% 83%
4 Desconforto nos pontos de paradas 6% 88%
9 Integracao tarifaria 4% 92%
11 Nenhum 4% 96%
10 Situacéo nos terminais 2% 98%
12 N&o sabe 2% 100%

Figura 40 - Indicacéo dos Principais Problemas Selecionados

Incidéncia dos Problemas em Ordem decrescente
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Tabela 47 - Principal Problema em ordem decrescente de Incidéncia

Caodigo Principal Problema em ordem decrescente % Acumulado
Tarifa cara 25% 25%
1 Espera demais 23% 47%
7 Veiculos lotados 11% 59%
6 Motoristas e Cobradores mal preparados 11% 70%
8 Descumprimento dos horarios 9% 79%
2 Veiculos sujos, velhos e mal conservados 8% 87%
3 Falta de informacdes / informacdes do transporte 5% 92%
4 Desconforto nos pontos de paradas 3% 95%
9 Integracao tarifaria 3% 98%
10 Situacéo nos terminais 1% 99%
11 Nenhum 1% 100%
12 N&o sabe 0%
Figura 41 - Principal Problema
Incidéncia do Principal Problema em Ordem decrescente
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Nenhum
N&o sabe
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7.2 PESQUISA DE IMAGEM DO TRANSPORTE CICLOVIARIO
7.2.1 INTRODUCAO

A pesquisa de imagem do sistema de transporte cicloviario em Indaiatuba foi realizada com
ciclistas nos bicicletarios publicos da cidade visando a identificacdo de suas impressdes
sobre diversos aspectos do sistema e a caracterizacdo de seu perfil e habitos de transporte.
No total foram realizadas 176 entrevistas.

Para a realizacdo da pesquisa foi definido um questionario capaz de avaliar diversos
atributos do servigco de transporte e de caracterizagdo do usudrio, composto de grupos de
guestdes, conforme modelo apresentado a seguir.

Grupo 1: Perfil Socioecondmico dos Entrevistados

e Escolaridade

e Sexo

e |dade

e Renda pessoal
e Renda familiar

Grupo 2: dados da Viagem

e Como vocé chegou neste bicicletario

e (Se chegou de 6nibus urbano) Como vocé pagou o 6nibus?

¢ Motivo da viagem na origem

¢ Motivo da viagem no destino

e Frequéncia de uso semanal da bicicleta

e Por que prefere a bicicleta do que outros meios de tansportes
e Tempo de viagem

e Bairro de destino

e Principais vias utilizadas

Grupo 3: avaliacdo da qualidade do sistema cicloviario

e Qualidade geral

e Seguranga nas vias

e Transitar junto aos veiculos

e lluminagéo publica

e Existéncia de ciclovias

¢ Respeito dos motoristas com os ciclistas
¢ Qualidade do pavimento

e Travessias viarias para ciclistas

e Sinaliza¢do das vias

Grupo 5: Principais problemas (respostas Induzidas)
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Neste Grupo foi apresentado ao usuario um disco com questdes relativas a atributos do
servico de transporte e solicitado que o mesmo indicasse os trés principais problemas, além
da opcdo “Nenhum” e “Nao Sabe”. As questbes induzidas se referem aos seguintes
aspectos:

e Auséncia de seguranc¢a nas vias

e Trafego pesado de veiculos

e Auséncia de iluminacgéo publica

e Existéncia de ciclovias ou ciclofaixas

e Desrespeito dos motoristas com os ciclistas
¢ Qualidade do pavimento (vias esburacadas)
e Travessias viarias perigosas para ciclistas

e Auséncia de sinalizacdo das vias

Grupo 6: Principais Problemas (respostas espontaneas)

Em uma pergunta aberta sobre os principais problemas existentes no sistema cicloviario
surgiram as seguintes respostas mais frequentes

e Desrespeito dos motoristas
e Falta de seguranca

e Travessia das ruas

e Desrespeito dos pedestres
e Sinalizagéo

e Transito

e Riscos no transito

e Ciclovia estreita

e Educacgéo

o Falta de iluminagéo

o Falta de atencéo

e Falta de ciclovias

e Horarios de 6nibus

e Mais ecobike na cidade

¢ Pavimentacao

e Seguranca

As pesquisas foram realizadas com apoio de “tablets”. A seguir é apresentado o formulario
utilizado.
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Formulério da Pesquisa de Qualidade do Sistema de Transporte Cicloviério

PESQUISA CICLOVIARIA g O
HemETIRA ongA
LOCAL PESQUISADOR DATA HORA
/ /
1.Local de Residéncia?
Cidade Bairro
2. Como vocé chegou neste bicicletario? (Pergunta somente no bicicletario)
1-Apé  2-Onibus Urbano  3- Onibus Rod. / Fretado ~ 4- Carona  5- Outros I:l
3. (Se chegou de 6nibus urbano) Como vocé pagou o 6nibus? (Pergunta somente no bicicletario)
1- Dinheiro  2- Vale Transporte 3- Passe Escolar  4- Nao paga(lsento) I:l
4. De onde o Sr(a) esta vindo? (motivo)

1-Residéncia 2-Trabalho 3-Lazer 4-Estudos 5-Assuntos Pessoais 6-Salde 7 - Outros |:|
5. Para onde o Sr(a) esta indo? (motivo)

1- Residéncia 2 -Trabalho 3-Lazer 4-Estudos 5-Assuntos Pessoais 6 - Saude 7 - Outros ’—‘
6. Quantos dias da semana usa a Bicicleta?

1-1dia 2-2dias 3-dias 4-dias 5-5dias 6-dias  7- todos I:l
7. Por que vocé prefere a bicicleta do que outros meios de tansportes ( a pé, onibus, automovel)?

1- Economia  2- O Onibus ndo satisfaz 3- Distancia Pequena 4- Conforto
5- Flexibilidade de horéario 6- Atividade Fisica 7- Congestionamento nas Vias 8- Outros

8. Quanto tempo o Sr.(a) gastara até o seu destino? (em minutos)

9. Qual o bairro do seu destino?

10. Quais as principais vias que vocé trafega até o seu destino com a bicicleta?

11. Como o Sr(a) classifica a qualidade das vias que o Sr(a) utiliza? Importancia
Pergunta Muito Bom Bom  Regular  Ruim _ Péssimo de1a08
Qualidade geral..........c.coooiiiiiiiiiiii 1 2 3 4 5 —
Seguranca NAas ViaS....... e eeveeereeseneeeceseneiee e 1 2 3 4 5
Transitar nas vias junto aos veiculos................... 1 2 3 4 5
lluminagdo plblica........cccooeiiii i 1 2 3 4 5
Existéncia de ciclovias..........cccooeiiiiiiiiiin e 1 2 3 4 5
Respeito dos motoristas com os ciclistas............ 1 2 3 4 5
Pavimentacgao das vias 1 2 3 4 5
Quanto as travessias........ w1 2 3 4 5
Sinalizagdo das vias......cc.cceceeiiiiiiiiiie 1 2 3 4 5

12. Observando o disco, cite trés dos principais problemas enfretados em seu trajeto?

(Induzir - disco azul) ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

13. Em sua opinido qual o pior problema enfrentado no seu deslocamento de bicicleta? (resposta esponténea)

14. Observando o disco, Cite trés itens que vocé acha que um projeto de uma ciclovia deveria possuir?

(Induzir - disco verde) ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

15. Qual sua Escolaridade ? 16. Sexo 17. Idade
1- Analfabeto 5 - Ensino Médio Completo 1 - Feminino
2 - Fundamental Incompleto 6 - Superior Incompleto 2 _ Masculino Anos
3 - Fundamental Completo 7 - Superior Completo

4 - Ensino Médio Incompleto

18. Renda Pessoal |:| 19. Renda Familiar l:l

1- Sem Renda 2- Até RS 788,00 3- de R$789,00 até R$1.182,00
4- de R$ 1.183,00 até 1.576,00 5-de R$1.577,00 até R$ 2.364,00  6-de R$ 2.365,00 até R$ 3.940,00
7- de RS 3.941,00 até R$ 6.304,00 8-de R$ 6.305,00 até R$ 15.760,00 9- mais que R$15.760,00
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7.2.2 RESULTADOS DA PESQUISA DE IMAGEM DO TRANSPORTE CICLOVIARIO

A rede cicloviaria de Indaiatuba tem aproximadamente 22 km de ciclovias e/ou ciclofaixas. O
municipio conta com 4 instala¢des para empréstimo publico e gratuito de bicicletas publicas
“EcoBike” (Praca D. Pedro Il, Paco Municipal, Praca Renato Villanova, e Parque
Ecoldgico/Av. Ario Barnabé).

O mapa da Figura a seguir apresenta a localizagéo das ciclovias existentes e as propostas
apresentadas preliminarmente pela Secretaria de Obras e Vias Publicas da PMI.

Foram realizadas 176 entrevistas com usuarios dos quais 85% séo do sexo masculino com
predominancia de pessoas com nivel médio de instrucdo completo (48%) e renda pessoal
entre 2 e 8 salarios minimos (74% dos entrevistados). Quanto a frequéncia da utilizacdo do
modo cicloviario 38% utilizam 5 dias por semana e 44% utilizam durante os sete dias da
semana.

Quanto ao tempo de viagem, 63% dos usuarios realizam viagens de até 20 minutos de
duracgéo e 86% das viagens tém duracao igual ou menor que 30 minutos.

Quanto as pesquisas de opinido sobre a qualidade dos servigos para o modo de transporte
cicloviario. ficou evidente que as questfes associadas a seguranca sao prioridade para os
usuarios. Os principais problemas mencionados pelos usuarios sdo associados ao
compartilhamento da via com o trafego geral, somado as questdes de respeito (desrespeito)
dos motoristas com os ciclistas e dificuldades para realizagdo de travessias (cruzamento de
vias). Outras questdes referentes a seguranca e conforto como iluminacdo publica e
qualidade do pavimento também foram mencionadas. Fica evidente a conveniéncia de
buscar um tratamento de exclusividade e /ou segregacao fisica maxima das ciclovias em
relagdo ao trafego de veiculos motorizados. Complementarmente sera conveniente propor
programas de educacédo no transito de forma a melhorar a inclusédo da bicicleta como modo
de transporte na cidade.
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7.2.3 PERFIL SOCIOECONOMICO DOS ENTREVISTADOS

Tabela 48 - Distribuicdo da Amostra Segundo o Género

Género Total %
Feminino 26 15%
Masculino 150 85%
Total geral 176

Distribuicao Segundo o Género

Feminino
15%

_—

Masculino
85%

Tabela 49 - Distribuicdo da Amostra Segundo o Género e Grau de Instrucao

Género Nivel de Instrucao Quantidade %

Analfabeto 1 1%

Fundamental Completo 8 5%

Feminino Fundamental Incompleto 8 5%

Médio Completo 8 5%

Superior Completo 1 1%

Fundamental Completo 37 21%

. Fundamental Incompleto 34 19%
Masculino o

Médio Completo 76 43%

Superior Completo 3 2%

Analfabeto 1 1%

Fundamental Completo 45 26%

Total Fundamental Incompleto 42 24%

Médio Completo 84 48%

Superior Completo 4 2%

Total 176 100%
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Figura 43 — Distribuicdo Segundo o Nivel de Instrugdo
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Tabela 50 - Distribuicdo Segundo a Renda Familiar
Renda Mensal Familiar Total %
Até R$ 788/00 2 1%
de R$ 1.183/00 a R$ 1.576/00 25 14%
de R$ 1.577/00 a R$ 2.364/00 45 26%
de R$ 2.365/00 a R$ 3.940/00 49 28%
de R$ 3.941/00 a R$ 6.304/00 22 13%
de R$ 6.305/00 a R$ 15.760/00 7 4%
de R$ 789/00 a R$ 1.182/00 20 11%
N&o Informado 6 3%
Total 176

Figura 44 — Distribuicdo Segundo a Renda
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Tabela 51 - Distribuicdo Segundo a Renda Pessoal

Renda Mensal Pessoal Total %
Até R$ 788/00 18 10%
de R$ 1.183/00 a R$ 1.576/00 51 29%
de R$ 1.577/00 a R$ 2.364/00 30 17%
de R$ 2.365/00 a R$ 3.940/00 11 6%
de R$ 3.941/00 a R$ 6.304/00 3 2%
de R$ 6.305/00 a R$ 15.760/00 1 1%
de R$ 789/00 a R$ 1.182/00 34 19%
N&ao Informado 1 1%
Sem Renda 27 15%
Total geral 176

Figura 45 — Distribuicdo segundo a renda Pessoal

Distribui¢ao Percentual Segundo Renda Pessoal
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7.2.4 CARACTERISTICA DAS VIAGENS

Tabela 52 - Frequéncia de Uso Durante a Semana (dias/semana)

Dias de Uso/semana Total de Respostas %
2 2 1%
3 6 3%
4 4 2%
5 66 38%
6 20 11%
7 78 44%
Total 176

Figura 46 — Histograma de Distribuicdo do Numero de Dias da Sema que Utiliza a Bicicleta
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Tabela 53 - Distribuicdo dos Tempos de Viagem até o Destino

Tempo_de V|a_gem ate o Total %
destino (minutos)

5 3 2%

10 25 14%

15 43 24%

20 39 22%

25 13 7%

28 1 1%

30 27 15%

35 3 2%

40 12 7%

45 2 1%

50 1 1%

90 3 2%

120 4 2%

Total 176

Figura 47 - Histograma de Distribuicdo do Tempo de Viagem de Bicicleta
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7.2.5 RESULTADOS DAS OPINIOES SOBRE A QUALIDADE DO SISTEMA DE TRANSPORTE
CICLOVIARIO

Qualidade Geral

60%

40%

20%

0%

Qualidade Geral

Jll_

I

Muito Bom regular Ruim

Péssimo

Qualificaca
0 Total %
ND 2 1%
Muito Bom 29 16%
Bom 69 39%
regular 45 26%
Ruim 6 3%
Péssimo 25 14%
176
Seguranca nas Vias
Qualificaca
0 Total %
Muito Bom 9 5%
Bom 64 36%
regular 62 35%
Ruim 23 13%
Péssimo 18 10%
176

40%

30%

20%

10%

0%

Seguranca nas Vias

;IIII

Muito Bom regular

Ruim

Péssimo

Transitar Junto ao Trafego de Veiculos

Qualificacdo| Total %

Muito Bom 1 1%

Bom 17 10%

regular 32 18%

Ruim 77 44%

Péssimo 49 28%
176

50%
40%
30%
20%
10%

0%

Transitar junto a veiculos

3

Muito Bom regular Ruim

Péssimo
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lluminacéo Publica

Qualificagdo| Total %

Muito Bom 10 6%

Bom 109 62%

regular 36 20%

Ruim 15 9%

Péssimo 6 3%
176

Disponibilidade de Ciclovias

lluminagao Publica

Qualificacdo| Total %
Muito Bom 28 16%
Bom 90 51%
regular 40 23%
Ruim 10 6%
Péssimo 8 5%
176
Respeito dos Motoristas
Qualificacdo| Total %
Muito Bom 2 1%
Bom 23 13%
regular 38 22%
Ruim 34 19%
Péssimo 79 45%
176

80%
60%
40%
20%
0% | | . - —
Muito Bom Bom regular Ruim Péssimo
Existéncia de Ciclovias
60%
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40%
30%
20%
o j
0% || [
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Respeito dos Motoristas
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20%
0%
Muito Bom regular Ruim Péssimo
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Qualidade do pavimento

Qualidade do Pavimento

Qualificagdo| Total %
Muito Bom 13 7%
Bom 94 53%
regular 49 28%
Ruim 12 7%
Péssimo 8 5%
176
Travessias Viérias
Qualificagdo| Total %
Muito Bom 5 3%
Bom 64 36%
regular 58 33%
Ruim 32 18%
Péssimo 17 10%
176
Sinalizacdo
Qualificacdo| Total %
Muito Bom 11 6%
Bom 110 63%
regular 32 18%
Ruim 12 7%
Péssimo 11 6%
176
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40%
20% I
0% _- [ | .
Muito Bom  Bom regular Ruim Péssimo
Travessias
80%
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0% L . . || |
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80%
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Tabela 54 - Sintese dos Resultados da Pesquisa de Qualidade do Sistema de Transporte Cicloviario

. N L A Respeito
Qualidade Segurgnga Transna[ junto Ilun]mggao E>§|ster!C|a dos Pavimento Travessias Sinalizacéo
Geral nas Vias aveic. Pablica Ciclovias M ;
otoristas
Muito Bom 16% 5% 1% 6% 16% 1% 7% 3% 6%
Bom 39% 36% 10% 62% 51% 13% 53% 36% 63%
Regular 26% 35% 18% 20% 23% 22% 28% 33% 18%
Ruim 3% 13% 44% 9% 6% 19% 7% 18% 7%
Péssimo 14% 10% 28% 3% 5% 45% 5% 10% 6%
Figura 48 - Resultados da Pesquisa de Qualidade do Sistema de Transporte Cicloviario
Pesquisade Qualidade - Ciclovias
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Qualidade Geral
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Tabela 55 - indices de Aprovacao/ Reprovacéo dos Atributos do Transporte Cicloviario em ordem crescente de reprovacio

Transitar Respeito dos . Seguranca Qualidade o lluminagao . Existéncia
. . : Travessias . Sinalizacéo P Pavimento . .
junto aveic.  Motoristas nas Vias Geral Pablica Ciclovias
Aprovagéo 10% 14% 39% 41% 56% 69% 68% 61% 67%
Regular 18% 22% 33% 35% 26% 18% 20% 28% 23%
Reprovacéo 2% 64% 28% 23% 18% 13% 12% 11% 10%
Aprovacao = Muito Bom + Bom
Reprovacao = Ruim + Péssimo
Figura 49 - indices de Aprovag&o/ Reprovagéo dos Atributos do Transporte Cicloviario
Pesquisade Qualidade - Ciclovias
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Figura 50 — Histograma dos Percentuais de Reprovacao do Sistema Cicloviario
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Figura 51 - Histograma dos Percentuais de Aprovacdo do Sistema Cicloviario

Aprovagao - Cicloviario

80%

70%

(]

Travessias

Transitar junto a veic.
Respeito dos Motoristas

Seguranganas Vias
Qualidade Geral

Sinalizagdo

lluminagdo Publica

Pavimento das Vias

Existéncia Ciclovias

60%
50%
40%
30%
20%
10%
o L]

Aprovagédo = Muito Bom + Bom

90

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Sustentavel - PDMUS de Indaiatuba



RTO02 Resultados das Pesquisas de Mobilidade

7.2.6 RESULTADOS DAS RESPOSTAS INDUZIDAS

Tabela 56 - Resultado da Indicacédo dos Trés Principais Problemas

Numero de Respostas
Problemas Apresentados Soma| %
Problemal Problema?2 Problema3
1 Travessias viarias perigosas para ciclistas 54 30 32 116 | 22%
2 Auséncia de sinalizacdo das vias 6 11 15 32| 6%
3 Auséncia de seguranca nas vias 23 26 20 69 |13%
4 Tréafego pesado de veiculos 20 32 17 69 | 13%
5 Auséncia de iluminacao publica 6 10 12 28| 5%
6 Existéncia de ciclovias ou ciclofaixas 10 18 23 51|10%
7 Desrespeito dos motoristas com os ciclistas 49 28 35 112 | 21%
8 Qualidade do pavimento (vias esburacadas) 8 21 20 49| 9%
Total geral 176 176 174 526
Tabela 57 - Incidéncia em Ordem Decrescente
Problema % Acumulado
Travessias viarias perigosas para ciclistas 22% 22%
Desrespeito dos motoristas com os ciclistas 21% 43%
Auséncia de seguranca nas vias 13% 56%
Trafego pesado de veiculos 13% 70%
Existéncia de ciclovias ou ciclofaixas 10% 79%
Qualidade do pavimento (vias esburacadas) 9% 89%
Auséncia de sinalizacéo das vias 6% 95%
Auséncia de iluminacéo publica 5% 100%

Figura 52 — Histograma de Distribuigdo dos Principais Problemas do Sistema Cicloviario
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7.2.7 RESULTADO DAS RESPOSTAS ESPONTANEAS

Tabela 58 — Principais Problemas em Ordem Decrescente

Principal Problema Total % Acumulado
Desrespeito dos motoristas 88 56% 56%
Falta de seguranca 18 11% 68%
Travessia das ruas 13 8% 76%
Desrespeito dos pedestres 9 6% 82%
Sinalizacéo 7 4% 86%
Transito 7 4% 90%
Riscos no transito 3 2% 92%
Ciclovia estreita 2 1% 94%
Educacao 2 1% 95%
Falta de iluminacdo 2 1% 96%
Falta de atencdo 1 1% 97%
Falta de ciclovias 1 1% 97%
Horarios de 6nibus 1 1% 98%
Mais ecobike na cidade 1 1% 99%
Pavimentacdo 1 1% 99%
Seguranca 1 1%

Total geral 157

Figura 53 - — Histograma de Distribuicao dos Principais Problemas do Sistema Cicloviario
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7.3 PESQUISA DE IMAGEM DO SISTEMA VIARIO, CALCADAS, TRAVESSIAS E DOS ACIDENTES
7.3.1 INTRODUCAO

A pesquisa de imagem do sistema viario, calcadas e travessias em Indaiatuba foi realizada
com 276 entrevistados visando a identificacdo de suas impressdes as condicdes do sistema
viario e das calcadas.

Estrutura da Pesquisa de Imagem do Sistema Viario, Calcadas, Travessias e
Acidentes

Para a realizac@o da pesquisa foi definido um questiondrio para avaliar os diversos atributos
composto de 4 grupos de questbes, conforme modelo apresentado a seguir.

Grupo 1: Habitos de Deslocamento

e Frequéncia de uso do automovel
e Horéarios de uso do automoével
e Razdes da escolha do modo individual

Grupo 2: Avaliagdo Qualitativa do Sistema Viario e do Transito

Sistema Viério e Sinalizacéo:
e Sinalizagdo semaforica
e Sinalizacéo de orientacdo (rotas)
e Sinalizag&o de placas de transito
e Condicdes de pavimento
e lluminagéo publica

Transito:
e Frequéncia da ocorréncia de congestionamento
e Comportamento dos motoristas
e Comportamento dos pedestres
e Fiscalizag&o no transito

Uso de Estacionamento:
¢ Via publica gratuita
e Via publica paga
e Estacionamento privado gratuito
e Estacionamento privado pago
e Vaga prépria
e Outros
e Disponibilidade de estacionamento

Grupo 3: Problemas Enfrentados no Transito (respostas induzidas)

e congestionamento
o sinalizacdo deficiente

93

Plano Diretor de Mobilidade Urbana Sustentavel - PDMUS de Indaiatuba



RTO02 Resultados das Pesquisas de Mobilidade

@) OFICINA

e buracos na via

e risco de acidentes

o desrespeito dos motoristas

o falta de fiscalizacdo de transito

e dificuldade para estacionar na via publica

Respostas Espontaneas

Avaliagéo de Acidentes com Transito

¢ Envolvimento
e Tipo de acidente
e Consequéncias

Grupo 4: Problemas para Deslocamentos a pé

Respostas induzidas:
e Calgadas esburacadas

e Calcadas estreitas
e Sujeira nas calcadas
o falta de arvores para produgédo de sombra

¢ sinalizacdo de pedestres ruim ou inexistente

o desrespeito dos motoristas aos pedestres
¢ iluminacéo publica ruim ou inexistente

Respostas Espontaneas
Avaliagédo de Acidentes com Pedestres

e Envolvimento
e Tipo de acidente
e Consequéncias
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7.3.2 RESULTADOS DA PESQUISA DE AVALIACAO DO SISTEMA VIARIO, CALCADAS, TRAVESSIAS

E ACIDENTES.

Caracteristicas das Viagens

Tabela 59 - Frequéncia de Uso do Automovel (dias/semana)

Frequéncia de uso (dias/semana) Quantidade %
N&o usam 549
1 dia 13 5%
2 dias 30 11%
3 dias 44 16%
4 dias 15 5%
5 dias 21 8%
6 dias 15 5%
7 dias 138 50%
Total 276
Figura 54 — Histograma de Frequéncia Semanal de Uso de Automovel
Frequéncia Semanal de Uso do Automovel
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Tabela 60 - Motivos para o Uso do Automovel
Motivo para o uso de carro Quantidade % Acumulado
Mais rapido 89 32% 32%
Comodidade 37 13% 46%
Falta qualidade e frequéncia no transporte publico 25 9% 55%
Facilidade 20 7% 62%
N&o ha disponibilidade de transporte publico 20 7% 69%
Uso casual 20 7% 76%
Praticidade 19 7% 83%
Trabalho 12 4% 88%
Mora longe do destino 11 4% 92%
Outros 7 3% 94%
Segurancga 7 3% 97%
Mais econémico 5 2% 99%
Costume 4 1% 100%
total 276
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Figura 55 — Distribuicao Percentual de Motivos para Preferéncia pelo Automovel
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Tabela 61 - Respostas Esponténeas Sobre Escolha Modal
Modo Alternativo Raz&o pela Qual ndo Adota outro Modo %
Inviavel 48%
Ja andam de bicicleta 29%
. Outros 10%
Bicicleta . .
Desrespeito dos motoristas 5%
Seguranga 5%
Falta ciclovia 5%
Falta de qualidade dos 6nibus 7%
Onibus J4 usa no outro modo 18%
Outros 3%

Figura 56 - Distribuicdo Percentual de Motivos para Ndo Adocao de Outros Modos
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Tabela 62 - Tempos de Viagem

Tempo médio de percurso N° Porcentagem Acumulado
15 min 23 8% 8%
30 min 94 34% 42%
1lh 103 37% 80%
1hel5min 5 2% 82%
1he30min 17 6% 88%
2h 23 8% 96%
mais de 2h 11 4% 100%
Total 276

Figura 57 — Histograma de Distribuicdo dos Tempos Médios de Percurso
Tempo Médio de Percurso
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7.3.3 AVALIACAO DE QUALIDADE DO SISTEMA VIARIO E SINALIZACAO

_ ) . . o . Sinalizacdo Semafdrica
Sinalizacdo Semafdrica| N Yo % _o6%
Muito Bom 45| 16% “’
Bom 183 66%
Regular 35| 13%
Ruim 12 4%
Péssimo 1 0,4% = MuitoBom = Bom = Regular m Ruim = Péssimo

o 5 . ~ Sinaliza¢do de Orientagao (rota)
Sinalizacdo de Orientacao (rota) | N° | %

3% 4%
Muito Bom 451 16% \
Bom 181 | 66%
Regular 31({11%
Ruim 7| 3%
Péssimo 12| 4%

= MuitoBom = Bom = Regular mRuim = Péssimo
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= Muito Bom

Sinalizag&o de Placas
de Transito) N° %

Muito Bom 39| 14%
Bom 176| 64%
Regular 46| 17%
Ruim 6| 2%
Péssimo 9| 3%
Condigdes de Pavimento | N° %
Muito Bom 22 8%
Bom 160 58%
Regular 60| 22%
Ruim 21 8%
Péssimo 13 5%

lluminacédo Publica N° %
Muito Bom 24 9%
Bom 162| 59%
Regular 45| 16%
Ruim 14 5%
Péssimo 311 11%

m Muito Bom

Sinalizacao de placas de
transito/marcas viarias

2% 3%

P

Condi¢ao do Pavimento

5%

V/

llumingao Publica

N

m/MuitoBom ®Bom = Regular = Ruim m Péssimo

m Bom = Regular mRuim = Péssimo

m Bom = Regular ®mRuim m Péssimo
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Tabela 63 - Quadro de Avaliacdo de Qualidade do Sistema Viério

Sinal. Sinalizacé@o de |Sinalizacdo. de |Condic&o do lluminacé&o

Semaférica | Orientagéo transito Pavimento Publica
Muito Bom 15% 13% 12% 7% 8%
Bom 66% 67% 65% 56% 58%
Regular 14% 11% 17% 24% 17%
Ruim 5% 3% 2% 8% 5%
Péssimo 1% 6% 4% 6% 12%
Figura 58 - Avaliacdo de Qualidade do Sistema Viario

Avaliacao de Qualidade de Sistema Vidrio
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sinal. Semaférica

Sinal. de Orientagdo

Sinal. de placas de transito
Condigdo do Pavimento

llumingdo Publica

-

Ruim [ Péssimo

B Muito Bom MBom [Regular

Tabela 64 - Percentuais de aprovacéao / reprovacdo de componentes do sistema viario

lluminagéo Condicéo do Sinal. de Sinal. de placas | Sinal.
Publica Pavimento Orientacao de transito Semaforica
Aprovagao 66% 63% 81% 76% 81%
Reprovagéo 17% 13% 8% 6% 5%
Aprovagéo = Muito Bom + Bom
Reprovacéo = Rui + Péssimo
Figura 59 - Percentuais de aprovacéao / reprovacao de componentes do sistema viario
Percentuais de aprovacao e reprovagao
0% 20% 40% 60% 80% 100%
lluming3ao Publica
Condi¢dao do Pavimento
Sinal. de Orientacdo
Sinal. de placas de transito
Sinal. Semafodrica
M Aprovacao [ Reprovagao
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Figura 60 - Histograma dos Percentuais de Aprovagédo do Sistema Viario
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Figura 61 - Histograma dos Percentuais de Reprovacao do Sistema Vario
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7.3.4 AVALIACAO DO TRANSITO

Ocorréncia de
. N° %
Congestionamento
Frequente 143 | 52%
Muito frequente 55| 20%
Pouco frequente 78| 28%
Total Geral 276 | 100%
Comportamento
) N° %
dos Motoristas
Insatisfatorio 111 40%
Razoavel 132 | 48%
Satisfatorio 33| 12%
Total Geral 276 | 100%
Comportamento
N° %
dos Pedestres
Insatisfatorio 60| 22%
Razoavel 156| 57%
Satisfatorio 60| 22%
Total Geral 276 | 100%
Fiscalizacao de
o Ne | %
transito
Atuante 127 | 46%
Ausente 29| 11%
Pouco atuante 120| 43%
Total Geral 276 | 100%

Ocorrénciade Congestionamento

\

m Frequente m Muitofrequente = Pouco frequente

Comportamento dos Motoristas

12%

N

m Insatisfatério m Razoavel m Satisfatorio

Comportamento dos Pedestres

B
L4

m Insatisfatério m Razoavel = Satisfatorio

Fiscalizagdo de transito

A

11%

m Atuante m Ausente = Pouco atuante
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Onde costuma
) Ne %
estacionar
Via _ publica 91| 33%
gratuita
Privado pago 75| 27%
Via publica paga 67| 24%
Privado gratuito 30| 11%
Vaga propria 12 4%
Outros 1 0%
Total Geral 276
Disponibilidade
de Ne | 9%
Estacionamento
Bastante
disponibilidade 11 4%
Boa
disponibilidade 107| 39%
Pouca
disponibilidade 158 57%
Total Geral 276 | 100%

Onde constuma estacionar

35%

30%
25%
20%
15%

5%| I II
i

10%

Via publica  Privado Viapublica Privado Vaga Outros
gratuita pago paga gratuito prépria
Disponibilidade de Estacionamento
1%
m/Bastante disponibilidade m Boa disponibilidade
= Pouca disponibilidade
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7.3.5 RESPOSTAS INDUZIDAS SOBRE PROBLEMAS NO TRANSITO

Tabela 65 — respostas Sobre os Trés Principais Problemas do Transito

Trés Principais Problemas no transito Prob.1 Prob.2 Prob.3 soma %
Desrespeito dos motoristas 139 90 76 305 39%
Sinalizacéo deficiente 30 4 105 139 18%
Falta de fiscalizacdo 50 43 0 93 12%
Congestionamento 29 46 16 91 12%
Risco de acidentes 27 51 5 83 11%
Buracos 1 26 38 65 8%

Total 776

Figura 62 — Histograma de Distribui¢éo das Respostas Sobre os Principais Problemas do Transito
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7.3.6 RESPOSTAS ESPONTANEAS SOBRE PROBLEMAS NO TRANSITO

Tabela 66 — Pior Problema do Transito em Ordem decrescente

Pior problema do transito N° de Respostas % Acumulado
Descumprimento das leis e desrespeito do motorista 126 46% 46%
Congestionamento 65 24% 69%
N&o tem problema 24 9% 78%
Muitas motocicletas e bicicletas 14 5% 83%
Outros 10 4% 87%
Problemas no viario 9 3% 90%
Buracos 7 3% 92%
Falta de sinalizacéo 7 3% 95%
N&o Haver lugar para estacionar 7 3% 97%
Carros estacionados em locais impréprios 4 1% 99%
Ruas sem asfalto 2 1% 100%
Enchente 1 0% 100%
total 276
Figura 63 - Histograma de Distribuicdo das Respostas Sobre os Problemas no Transitor
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7.3.7 PESQUISA ASSOCIADA A ACIDENTES DE TRANSITO

Tabela 67 - Principais Razdes do Risco Potencial de Acidentes

Principais Raz6es do Risco Potencial de Acidentes

N° de Respostas

%

Desrespeito dos Motoristas 131 65%

Congestionamento 25 12%

Muitas Motocicletas e Bicicletas 20 10%

Falta de sinalizacéo 13 6%

Problemas no viario 9 4%

Qutros 5 2%
203

Figura 64 - Histograma de Distribuicdo das Respostas Sobre Principais Razdes do Risco Potencial de

Acidentes
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7.3.8 RESPOSTAS SOBRE VIAGENS A PE E AVALIACAO DE CALCADAS

Tabela 68 — Distribuicdo dos Tempos de Viagens a Pé

Tempo de viagem apé N° % Acumulado
30 min 178 22% 22%
20 min 130 16% 37%
10 min 124 15% 52%
40 min 100 12% 64%
1h 100 12% 77%
15 min 57 7% 84%
2h 48 6% 89%
25 min 28 3% 93%
50 min 26 3% 96%
5 min 23 3% 99%
mais de 2h 8 1% 100%
ND 3 0%
Total 825

Figura 65 - Histograma de Distribuicdo dos Tempos Médios de Percursos a Pé
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Tabela 69 - Avaliacdo das Condi¢c8es das Calcadas

CondicBes | Larguradas o lluminacédo |Presencade .
. Arborizacao . p Limpeza
do piso calcadas publica obstéaculos
Muito Bom 22 39 60 41 15 17
Bom 297 505 405 343 548 264
Regular 272 212 241 239 0 280
Ruim 119 47 85 152 193 168
Péssimo 115 22 34 50 69 96
825 825 825 825 825 825
CondicBes | Larguradas o lluminagéo |Presencade .
do piso calcadas Arborizagdo publica obstaculos Limpeza
Muito Bom 3% 5% 7% 5% 2% 2%
Bom 36% 61% 49% 42% 66% 32%
Regular 33% 26% 29% 29% 0% 34%
Ruim 14% 6% 10% 18% 23% 20%
Péssimo 14% 3% 4% 6% 8% 12%
Figura 66 — Resultados das Avaliacdes das Condic6es das Calcadas
Condicdes das Calcadas
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100%
CondicBes do piso I I
Largura das calgadas  |m—— [
Arborizacio I I
Iluminagdo publica I I
Presenca de obstacu o 1
Limpeza I I
®Muito Bom mBom m®Regular ®Ruim ®Péssimo
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Tabela 70 - Aprovacao / Reprovacao das Condi¢fes das Calcadas

% de Aprovacéao % de Reprovacéo

(Bom + Muito bom) (Ruim + Péssimo)
Presenca de obstaculos 68% 32%
Largura das calcadas 66% 8%
Arborizacdo 56% 14%
lluminag&o publica 47% 24%
Condic8es do piso 39% 28%
Limpeza 34% 32%

Figura 67 — Aprovacédo das Condi¢cBes das Calcadas

% de Aprovacgao - Condigoes das Calgcadas
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Figura 68 - Reprovagdo das Condi¢cBes das Calcadas
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7.3.9 AVALIACAO DAS CONDICOES DE TRAVESSIAS PARA PEDESTRES

Tabela 71 - Avaliacdo das Condic8es de Travessias para Pedestres no Sistema Viario

Faixas de Semaéaforo para Condicbes lluminacéao Respeito

Pedestre Pedestre do Piso Pablica dos Motoristas
Muito Bom 34 46 42 38 15
Bom 479 469 416 348 174
Regular 210 214 259 225 210
Ruim 72 67 84 180 223
Péssimo 30 29 24 34 203
825 825 825 825 825
Faixas de Semaéaforo para Condicbes lluminacéo Respeito

Pedestre Pedestre do Piso Publica dos Motoristas
Muito Bom 4% 6% 5% 5% 2%
Bom 58% 57% 50% 42% 21%
Regular 25% 26% 31% 27% 25%
Ruim 9% 8% 10% 22% 27%
Péssimo 4% 4% 3% 4% 25%

Figura 69 — Resultados da Avaliagdo das Condicdes de Travessias para Pedestres no Sistema Viario
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Tabela 72 - Aprovacéo / Reprovacéo das Condi¢Oes de Travessias para Pedestres

% de Aprovacéao % de Reprovacéao

(Bom + Muito bom) (Ruim + Péssimo)
Semaforo para Pedestre 62% 12%
Faixas de Pedestre 62% 12%
Condicfes do Piso 56% 13%
lluminacédo Publica 47% 26%
Respeito dos Motoristas 23% 52%

Figura 70 - Aprovacao das Condicdes de Travessias para Pedestres
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Figura 71 - / Reprovacéo das Condi¢cfes de Travessias para Pedestres
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7.3.10 RESPOSTAS INDUZIDAS SOBRE OPINIAO DE PEDESTRES

Tabela 73 - CitagBes dos trés principais problemas nos deslocamentos a pé

Tipo de Problema | N°(Problema 1) | N°(Problema 2) | N°(Problema 3) | Soma %
Calcadas esburacadas 440 0 305 745 31,74%
Sujeira 134 198 57 389 16,57%
Sinalizacéo 73 187 74 334 14,23%
lluminacédo 1 5 281 287 12,23%
Calcadas estreitas 128 109 237 10,10%
Desrespeito 21 184 205 8,73%
Falta de arvores 24 104 22 150 6,39%

2347
Figura 72 — Histograma de Distribuicdo das Citacbes dos trés principais problemas nos
deslocamentos a pé
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7.3.11 RESPOSTAS ESPONTANEAS SOBRE OS PRINCIPAIS PROBLEMAS PARA OS PEDESTRES

Tabela 74 — Principais Problemas para os Pedestres no Transito em Ordem decrescente

Resposta N° % Acumulado
Desrespeito dos motoristas aos pedestres 256 31,03% 31,03%
Calcadas ruins 162 19,64% 50,67%
N&o héa problemas 146 17,70% 68,36%
Sujeira nas Calgadas 60 7,27% 75,64%
Falta de lluminacéo 56 6,79% 82,42%
Sinalizacédo de pedestres ruim ou inexistente 26 3,15% 85,58%
Falta de asfalto 26 3,15% 88,73%
Buracos nas Calcadas 23 2,79% 91,52%
Outros 21 2,55% 94,06%
Seguranca 20 2,42% 96,48%
Falta de arvores para produgéo de sombra 12 1,45% 97,94%
N&o sabe 12 1,45% 99,39%
Falta lluminacao 3 0,36% 99,76%
Falta Asfalto 2 0,24% 100,00%
825

Figura 73 - Principais Problemas para os Pedestres no Transito
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 305
Tipo Dia:
Sentido

Jodo Piolli X Morumbi - Cidade Nova
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
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Linha 305 Joao Piolli X Morumbi - Cidade Nova
Tipo Dia: Domingo
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0 0 0
S1-2 :Zonall 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0
S1-4 :Zona?2 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0
S1-6 :Zona4 0 0 0
S1-7 :Zona3 0 0 0
S1-8 :Zonal5 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zonal5 0 0 0
S2-2 :Zona3 0 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0
S2-4 :Zonall 0 0 0
S2-5 :Zonal0 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0%
S1-2 :Zonall 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0%
S1-4 :Zona?2 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0%
S1-6 :Zona4 0% 0% 0%
S1-7 :Zona3 0% 0% 0%
S1-8 :Zona 15 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagao
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal5 0% 0% 0%
S2-2 :Zona3 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0%
S2-4 :Zonall 0% 0% 0%
S2-5 :Zona 10 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 305 Jo&o Piolli X Morumbi - Cidade Nova
Tipo Dia: Domingo
Sentido PF1 - PF2
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 306 9 De Julho - Parque S&o Lourengo
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0 0 0 56 -4 52 29 -10 19 11 -1 10 3 -1 2 7 0 7 1 0 1
S1-2 :Zonal 0 0 0 3 0 55 5 -1 23 1 0 11 0 0 2 3 0 10 0 0 1
S1-3 :Zonall 0 0 0 16 -1 70 12 0 35 9 0 20 1 0 3 0 0 10 2 0 3
S1-4 :Zonal 0 0 0 19 0 89 18 -3 50 12 -2 30 16 -1 18 9 -3 16 2 -1 4
S1-5 :Zonal4 0 0 0 2 0 91 3 -1 52 0 -1 29 0 -1 17 1 0 17 0 0 4
S1-6 :Zona3 0 0 0 8 -68 31 8 -42 18 10 -23 16 18 -16 19 12 -5 24 1 -3 2
S1-7 :Zonal5 0 0 0 0 -2 29 0 -2 16 0 -4 12 0 -1 18 0 -1 23 0 0 2
S1-8 :Zona3 0 0 0 0 -12 17 2 -9 9 0 -4 8 3 -5 16 2 -12 13 0 0 2
S1-9 :Zona4 0 0 0 0 -17 0 0 -9 0 1 -9 0 1 -17 0 0 -13 0 0 -2 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 104 -104 91 77 -77 52 44 -44 30 42 -42 19 34 -34 24 6 -6 4
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
S2-1 :Zona4 0 0 0 12 0 12 11 0 11 14 0 14 25 -1 24 6 0 6 0 0 0
S2-2 :Zona3 0 0 0 5 -2 15 12 -1 22 1 0 15 19 -2 41 10 0 16 0 0 0
S2-3 :Zonal5 0 0 0 1 -1 15 1 0 23 2 -1 16 23 0 64 0 0 16 0 0 0
S2-4 :Zona3 0 0 0 13 -18 10 31 -31 23 18 -13 21 59 -25 98 22 -1 37 0 0 0
S2-5 :Zonall 0 0 0 0 -1 9 0 0 23 1 -2 20 4 -3 99 0 0 37 0 0 0
S2-6 :Zonal 0 0 0 1 -3 7 0 -12 11 4 -7 17 8 -21 86 0 -10 27 0 0 0
S2-7 :Zonall 0 0 0 0 -1 6 0 -6 5 0 -6 11 0 -21 65 0 -5 22 0 0 0
S2-8 :Zonal0 0 0 0 0 -6 0 2 -7 0 1 -12 0 0 -65 0 0 -22 0 0 0 0
Total 0 0 0 32 -32 15 57 -57 23 41 -41 21 138 -138 99 38 -38 37 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0% 54% -4% 57% 38% -13% 37% 25% -2% 33% 7% -2% 11% 21% 0% 29% 17% 0% 25%
S1-2 :Zonal 0% 0% 0% 3% 0% 60% 6% -1% 44% 2% 0% 37% 0% 0% 11% 9% 0% 42% 0% 0% 25%
S1-3 :Zonall 0% 0% 0% 15% -1% 77% 16% 0% 67% 20% 0% 67% 2% 0% 16% 0% 0% 42% 33% 0% 75%
S1-4 :Zonal 0% 0% 0% 18% 0% 98% 23% -4% 96% 27% -5% 100% 38% -2% 95% 26% -9% 67% 33% -17% 100%
S1-5 :Zonal4 0% 0% 0% 2% 0% 100% 4% -1% 100% 0% -2% 97% 0% -2% 89% 3% 0% 71% 0% 0% 100%
S1-6 :Zona3 0% 0% 0% 8% -65% 34% 10% -55% 35% 23% -52% 53% 43% -38% 100% 35% -15% 100% 17% -50% 50%
S1-7 :Zonal5 0% 0% 0% 0% -2% 32% 0% -3% 31% 0% -9% 40% 0% -2% 95% 0% -3% 96% 0% 0% 50%
S1-8 :Zona3 0% 0% 0% 0% -12% 19% 3% -12% 17% 0% -9% 27% 7% -12% 84% 6% -35% 54% 0% 0% 50%
S1-9 :Zona4 0% 0% 0% 0% -16% 0% 0% -12% 0% 2% -20% 0% 2% -40% 0% 0% -38% 0% 0% -33% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%, 100% -100% 100%. 100% -100% 100%. 100% -100% 100%. 100% -100% 100%. 100% -100% 100%. 100% -100% 100%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona4 0% 0% 0% 38% 0% 80% 19% 0% 48% 34% 0% 67% 18% -1% 24% 16% 0% 16% 0% 0% 0%
S2-2 :Zona3 0% 0% 0% 16% -6% 100% 21% -2% 96% 2% 0% 71% 14% -1% 41% 26% 0% 43% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal5 0% 0% 0% 3% -3% 100% 2% 0% 100% 5% -2% 76% 17% 0% 65% 0% 0% 43% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona3 0% 0% 0% 41% -56% 67% 54% -54% 100% 44% -32% 100% 43% -18% 99% 58% -3% 100% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonall 0% 0% 0% 0% -3% 60% 0% 0% 100% 2% -5% 95% 3% -2% 100% 0% 0% 100% 0% 0% 0%
S2-6 :Zonal 0% 0% 0% 3% -9% 47% 0% -21% 48% 10% -17% 81% 6% -15% 87% 0% -26% 73% 0% 0% 0%
S2-7 :Zonall 0% 0% 0% 0% -3% 40% 0% -11% 22% 0% -15% 52% 0% -15% 66% 0% -13% 59% 0% 0% 0%
S2-8 :Zonal0 0% 0% 0% 0% -19% 0% 4% -12% 0% 2% -29% 0% 0% -47% 0% 0% -58% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Linha 306

9 De Julho - Parque S&ao Lourengo

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha

Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 306 9 De Julho - Parque S&o Lourenco

Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 307-A Linha Morada Do Sol (Via Cecap)
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0 0 0
S2-1 :Zona3 14 -4 10 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonal 4 -1 13 0 0 0 0 0
S2-3 :Zona1ll 1 -4 10 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona 10 17 -3 24 0 0 0 0 0
S2-5 :Zonall 0 -12 12 0 0 0 0 0
S2-6 :Zona8 0 -12 0 0 0 0 0 0
Total 36 -36 24 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 39% -11% 42% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal 11% -3% 54% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonall 3% -11% 42% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona 10 47% -8% 100% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonall 0% -33% 50% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-6 :Zona8 0% -33% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0%
Sentido PF2 - PF1
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 307-B Lauro Bueno / Chécara Areal
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0 0 0 72 0 72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonall 0 0 0 15 -2 85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0 3 0 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-4 :Zonall 0 0 0 1 -2 87 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-5 :Zonal 0 0 0 1 -1 87 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-6 :Zonall 0 0 0 0 0 87 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-7 :Zona3 0 0 0 0 -1 86 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-8 :Zonall 0 0 0 0 -5 81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-9 :Zonal5 0 0 0 0 -61 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-10 :Zona 14 0 0 0 0 -20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 92 -92 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
S2-1 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 8 0 0 0
S2-2 :Zonal4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 -4 21 0 0 0
S2-3 :Zona 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -21 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 -25 21 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0% 78% 0% 82% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonall 0% 0% 0% 16% -2% 97% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0% 3% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zonall 0% 0% 0% 1% -2% 99% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-5 :Zonal 0% 0% 0% 1% -1% 99% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-6 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 99% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-7 :Zona3 0% 0% 0% 0% -1% 98% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-8 :Zonall 0% 0% 0% 0% -5% 92% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-9 :Zonal5 0% 0% 0% 0% -66% 23% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-10 :Zonal4 0% 0% 0% 0% -22% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 32% 0% 38% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 68% -16% 100% 0% 0% 0%
S2-3 :Zona 10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -84% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 307-B Lauro Bueno / Chécara Areal

Tipo Dia: Util
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 307-C Ceramica lgagaba / Toyota
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonab 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zona4 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-4 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 -2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 2 -2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
vem do outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0 0 8 -2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonal 0 0 0 0 0 0 5 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonall 0 0 0 0 0 0 0 -2 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona 10 0 0 0 0 0 0 0 -7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-5 :Zonall 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-6 :Zonal0 0 0 0 0 0 0 2 -4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-7 :Zona8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 15 -15 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona8 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonab 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zona 4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 53% -13% 55% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 0% 33% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -13% 82% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona 10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -47% 18% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 18% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-6 :Zonal0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 13% -27% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-7 :Zona8 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 307-C Ceramica lgagaba / Toyota

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 307-D Linha Extra - Morada Do Sol
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonal 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zona1ll 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona 10 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona 10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Sentido PF2 - PF1
N\
Perfil da linha por trechos - Entre pico tarde
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal4 0 0 0 0 0 0 17 -4 13 10 -2 8 4 0 4 8 -1 7 0 0 0
S1-2 :Zonal0 0 0 0 0 0 0 19 0 32 2 0 10 2 0 6 10 0 17 0 0 0
S1-3 :Zonall 0 0 0 0 0 0 3 -2 33 1 -2 9 0 -1 5 4 -2 19 0 0 0
S1-4 :Zonal 0 0 0 0 0 0 38 -15 56 29 -10 28 13 -3 15 11 -10 20 0 0 0
S1-5 :Zona?2 0 0 0 0 0 0 5 -1 60 3 -3 28 5 -2 18 0 -8 12 0 0 0
S1-6 :Zona3 0 0 0 0 0 0 10 -51 19 14 -24 18 15 -14 19 10 -11 11 0 0 0
S1-7 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 -12 7 0 -5 13 2 -2 19 0 -4 7 0 0 0
S1-8 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 -7 0 1 -6 8 0 -16 3 0 -7 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 -8 -3 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 92 -92 60 60 -60 28 41 -41 19 43 -43 20 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
vem do outro sentido 0 0 0 8 3 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0 0 4 -1 3 5 0 13 17 -6 14 0 0 0 2 0 2
S2-2 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 -1 2 2 -1 14 7 0 21 0 0 0 0 0 2
S2-3 :Zona3 0 0 0 0 0 0 10 -4 8 13 -5 22 33 -9 45 0 0 0 2 0 4
S2-4 :Zonal 0 0 0 0 0 0 12 -6 14 32 -12 42 13 -14 44 0 0 0 4 -2 6
S2-5 :Zonall 0 0 0 0 0 0 0 -3 11 1 0 43 1 -5 40 0 0 0 0 0 6
S2-6 :Zonal0 0 0 0 0 0 0 0 -8 3 0 -20 23 1 -32 9 0 0 0 0 -4 2
S2-7 :Zonal4 0 0 0 0 0 0 4 -7 0 0 -15 8 0 -17 -8 0 0 0 0 -2 0
Total 0 0 0 0 0 0 30 -30 14 61 -53 43 75 -83 45 0 0 0 8 -8 6
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 18% -4% 22% 17% -3% 29% 10% 0% 21% 19% -2% 35% 0% 0% 0%
S1-2 :Zona 10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 21% 0% 53% 3% 0% 36% 5% 0% 32% 23% 0% 85% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% -2% 55% 2% -3% 32% 0% -2% 26% 9% -5% 95% 0% 0% 0%
S1-4 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 0% 41% -16% 93% 48% -17% 100% 32% -7% 79% 26% -23% 100% 0% 0% 0%
S1-5 :Zona?2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% -1% 100% 5% -5% 100% 12% -5% 95% 0% -19% 60% 0% 0% 0%
S1-6 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 11% -55% 32% 23% -40% 64% 37% -34% 100% 23% -26% 55% 0% 0% 0%
S1-7 :Zona 15 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -13% 12% 0% -8% 46% 5% -5% 100% 0% -9% 35% 0% 0% 0%
S1-8 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -8% 0% 2% -10% 29% 0% -39% 16% 0% -16% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -13% 0% 0% -7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 13% 0% 0% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 13% -3% 21% 8% 0% 30% 23% -7% 31% 0% 0% 0% 25% 0% 33%
S2-2 :Zonal5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -3% 14% 3% -2% 33% 9% 0% 47% 0% 0% 0% 0% 0% 33%
S2-3 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 33% -13% 57% 21% -9% 51% 44% -11% 100% 0% 0% 0% 25% 0% 67%
S2-4 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 0% 40% -20% 100% 52% -23% 98% 17% -17% 98% 0% 0% 0% 50% -25% 100%
S2-5 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -10% 79% 2% 0% 100% 1% -6% 89% 0% 0% 0% 0% 0% 100%
S2-6 :Zonal0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -27% 21% 0% -38% 53% 1% -39% 20% 0% 0% 0% 0% -50% 33%
S2-7 :Zonal4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 13% -23% 0% 0% -28% 19% 0% -20% -18% 0% 0% 0% 0% -25% 0%

Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 100%  -100% 100%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade

Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1

Perfil da linha por trechos - Entre pico manha

Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
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Linha 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade
Tipo Dia: Sabado
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal4 0 0 0
S1-2 :Zonal0 0 0 0
S1-3 :Zonall 0 0 0
S1-4 :Zonal 0 0 0
S1-5 :Zona?2 0 0 0
S1-6 :Zona3 0 0 0
S1-7 :Zonal5 0 0 0
S1-8 :Zona3 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona3 0 0 0
S2-2 :Zonal5 0 0 0
S2-3 :Zona3 0 0 0
S2-4 :Zonal 0 0 0
S2-5 :Zonall 0 0 0
S2-6 :Zona 10 0 0 0
S2-7 :Zonal4 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo
S1-1 :Zonal4 0% 0% 0%
S1-2 :Zonal0 0% 0% 0%
S1-3 :Zonall 0% 0% 0%
S1-4 :Zonal 0% 0% 0%
S1-5 :Zona?2 0% 0% 0%
S1-6 :Zona3 0% 0% 0%
S1-7 :Zona 15 0% 0% 0%
S1-8 :Zona3 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal5 0% 0% 0%
S2-3 :Zona3 0% 0% 0%
S2-4 :Zonal 0% 0% 0%
S2-5 :Zonall 0% 0% 0%
S2-6 :Zona 10 0% 0% 0%
S2-7 :Zonal4 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade
Tipo Dia: Sabado
Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
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Linha 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade
Tipo Dia: Domingo
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal4 0 0 0
S1-2 :Zona 10 0 0 0
S1-3 :Zonall 0 0 0
S1-4 :Zonal 0 0 0
S1-5 :Zona?2 0 0 0
S1-6 :Zona3 0 0 0
S1-7 :Zonal5 0 0 0
S1-8 :Zona3 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona3 0 0 0
S2-2 :Zona 15 0 0 0
S2-3 :Zona3 0 0 0
S2-4 :Zonal 0 0 0
S2-5 :Zonall 0 0 0
S2-6 :Zona 10 0 0 0
S2-7 :Zonal4 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo
S1-1 :Zonal4 0% 0% 0%
S1-2 :Zona 10 0% 0% 0%
S1-3 :Zonall 0% 0% 0%
S1-4 :Zonal 0% 0% 0%
S1-5 :Zona?2 0% 0% 0%
S1-6 :Zona3 0% 0% 0%
S1-7 :Zona 15 0% 0% 0%
S1-8 :Zona3 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0%
S2-2 :Zona 15 0% 0% 0%
S2-3 :Zona3 0% 0% 0%
S2-4 :Zonal 0% 0% 0%
S2-5 :Zonall 0% 0% 0%
S2-6 :Zona 10 0% 0% 0%
S2-7 :Zonal4 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
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0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacéo

O OO0 OO0 o0 oo

Max.Lotacéo

O OO0 OO0 o0 oo

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO OO0 oo o

Sobe

O OO0 Oo0Oo0Oo oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

6-PT
Desce

[eNeNeloleNelNelNolNe o)

6-PT
Desce

[eleNeleleoNelNello]

6-PT

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

6-PT

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

O OO O oo oo

Max.Lotacéo

O OO0 OO0 oo o

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO0 OO0 o oo

Sobe

O OO0 O0Oo0OoOo oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

7-N1
Desce

O OO O0OOo0Oo0OOoooo

7-N1
Desce

[eleNeleleoNelNello]

7-N1

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

7-N1

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

[eNeNelNeolNeoNelNollo]

Max.Lotacédo

[eNeNelNeolNeoNelNelo]

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade
Tipo Dia: Domingo

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha

Perfil da linha por trechos - Pico almogo

120% 120% 120%
100% 100% 100%
80% 80% a0
60%
60% 60%
40% 40% 40%
20% 20% 20% o
0% —_—
- o% '_
% [—— —
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g g g 5 5 5 g 5 £ © © = g g g @ g 2 s E] d bl o [ 9 ® K]
H 5 5 R S S s S ] g g g 5 5 5 g 5 s © P © © g
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g
8 g 2
& g
&
\ [ 2-PM Sobe . 2-PM Desce 2-PM Max Lotagdo WS 3-EPM Sobe NN 3-EPM Desce 3-EPM Max.Lotagdo —0-PA S S 4-PA Desce 4-PAMax Lotagdo
Perfil da linha por trechos - Entre pico manha
120%
100%
80%
60%
40%
20%
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-20%
-40%
-60%
-80%
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g © g g © © ©
S 5 5 S 5 5 4
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vem do outro sentido
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Valores absolutos de passageiros pesquisados

Linha 310
Tipo Dia: Uil
Trecho
vem do outro sentido
S1-1 :Zonas
S1-2 :Zona?2
S1-3 :Zona4
S1-4 :Zona3
S1-5 :Zonal

S1-6 :Zonall

S1-7 :Zona 10

fica p/ outro sentido
Total

Sobe

Max.Lotacédo

O OO o ooo

0

Valores absolutos de passageiros pesquisados

Trecho

vem do outro sentido
S2-1 :Zona10
S2-2 :Zonall

S2-3 :Zonal
S2-4 :Zona?2
S2-5 :Zona3
S2-6 :Zona4
S2-7 :Zona?2
S2-8 :Zonal
S2-9 :Zonas
fica p/ outro sentido
Total

Valores relativos
Trecho

vem do outro sentido

S1-1 :Zona5
S1-2 :Zona?2
S1-3 :Zona4
S1-4 :Zona3
S1-5 :Zonal

S1-6 :Zonall
S1-7 :Zona10
fica p/ outro sentido
Total
Valores relativos

Trecho

vem do outro sentido
S2-1 :Zona 10
S2-2 :Zonall

S2-3 :Zonal
S2-4 :Zona?2
S2-5 :Zona3
S2-6 :Zona4
S2-7 :Zona?2
S2-8 :Zonal
S2-9 :Zona5

fica p/ outro sentido
Total

Sobe

Sobe

Sobe

1-PPM
Desce
0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0
0 0
1-PPM
Desce
0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0
0 0
1-PPM
Desce
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
1-PPM
Desce
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%

Max.Lotacéo

O OO Oo0Oooo oo

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO 0o oo o

Sobe

14
20
21

O OO MU O

64

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

0%
22%
31%
33%
0%
8%
6%
0%
0%
0%
0%
100%

Jd. Oliveira Camargo - Mercedes/Mini Hosp.

2-PM
Desce

O OO O0OOoOoo oo

2-PM
Desce

2-PM

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

2-PM

Desce
0%
0%
0%
-6%
-6%
-64%
-9%
-3%
0%
-11%
0%
-100%

Max.Lotacédo

O OO0 OO0 oo

Max.Lotacéo

14
34
51
47
11

O N~ ©

51

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
27%
67%
100%
92%
22%
18%
14%
14%
0%
0%
100%

Sobe
27

o o

o O N

38

Sobe

11
13

16

N

27

72

Sobe

71%
3%
13%
0%
74%
11%
0%
0%
0%
100%

Sobe

0%
15%
18%
1%
1%
22%
0%
3%
1%
38%
0%
100%

3-EPM
Desce

3-EPM
Desce

3-EPM
Desce

0%
-3%
-11%
-3%
-79%
-32%
-29%
-16%
71%
-100%

3-EPM
Desce

0%
0%
0%
-7%
-7%
-36%
-4%
-11%
0%
-36%
-60%
-100%

Max.Lotacédo

27
28
27
25
17

6

0

28

Max.Lotacéo

11
24
22
20
20
18
15
16
27

27

Max.Lotacéo
0%
96%
100%
96%
89%
61%
21%
0%
0%
100%

Max.Lotacédo
0%
41%
89%
81%
74%
74%
67%
56%
59%
100%
0%
100%

Sobe

12

13

o O o

29

Sobe

O OO0 0000 OoOoo

Sobe
0%
0%

41%
14%
45%
0%
0%
0%
0%
100%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

4-PA
Desce

4-PA
Desce

O OO O0O0OO0OO0OOoOOo oo

4-PA

Desce
0%
0%
0%
-10%
-31%
-28%
-31%
0%
0%
-100%

4-PA

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

0
12
13
17

o O ©

17

Max.Lotacéo

O OO oo Ooo oo

Max.Lotacéo
0%
0%

71%
76%
100%
53%
0%
0%
0%
100%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

= N W o

o Rk

38

Sobe

w = o

18

31

o

24

82

Sobe
0%
8%
5%
3%

79%
3%
3%
0%
0%

100%

Sobe
0%
1%
4%

22%
2%
38%
4%
0%
0%
29%
0%
100%

5-EPT
Desce

5-EPT
Desce

0%
0%
-3%
-3%
-21%
-21%
-39%
-13%
0%
-100%

5-EPT
Desce

0%
0%
-2%
-2%
-5%
-12%
-25%
-28%
0%
-26%
-46%
-100%

Max.Lotacéo

P %)

26

Max.Lotacéo

20
19
43
32
16
16
25

43

Max.Lotacéo
0%
12%
15%
15%
100%
73%
19%
0%
0%
100%

Max.Lotacédo
0%
2%
7%

47%
44%
100%
74%
37%
37%
58%
0%
100%

Sobe
25

o -

13

O O P

17

Sobe

O OO0 00000 oo

Sobe

147%
12%
6%
0%
76%
6%
0%
0%
0%
100%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

6-PT
Desce

6-PT
Desce

O OO 0000 oo oo

6-PT

Desce
0%
-6%
-24%
-12%
-129%
-18%
-41%
-18%
147%
-100%

6-PT

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

26
23
21
12
10

3

0

26

Max.Lotacéo

O OO oo Ooo oo

Max.Lotacéo
0%
100%
88%
81%
46%
38%
12%
0%
0%
100%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO0 OO0 oo o

Sobe

o~ N OO

N O P O

17

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%

12%
6%
0%

65%
0%
6%
0%

12%
0%

100%

7-N1
Desce

O OO OO0 OoOo oo

7-N1
Desce

7-N1

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

7-N1

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
-18%
-6%
-12%
0%
-65%
0%
-100%

Max.Lotacédo

O OO0 oooo

Max.Lotacédo

11

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%

18%
27%
27%
100%
91%
82%
82%
0%
0%
100%

) OFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 310 Jd. Oliveira Camargo - Mercedes/Mini Hosp.
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha

Perfil da linha por trechos - Pico almogo

S 5-EPT Sobe

N S-EPT Desce

5-EPT Max.Lotagao

S 6-PT Sobe

N G-PT Desce

6-PT Max.Lotagao

120% 120%
100%
100%
80%
60% 80%
40%
60%
20%
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Perfil da linha por trechos - Entre pico tarde Perfil da linha por trechos - Pico tarde
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 310
Tipo Dia:
Sentido

PF2 - PF1

Jd. Oliveira Camargo - Mercedes/Mini Hosp.
Util

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre pico manha

S 5-EPT Sobe

N 5-EPT Desce 5-EPT Max.Lotagéo

S 7-N1 Sobe

SN 7-N1 Desce

7-N1 Max.Lotagéo

120% 120%
100% 100%
80% 80%
60% 60%
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20% P 20%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 311 Rua 59 - Cristo/Tancredo Neves X Rodoviaria
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
S1-1 :Zonal0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonall 0 0 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0 0 0
S1-4 :Zona?2 0 0 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0
Total 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce
vem do outro sentido 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonal4 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0 0 0
S2-4 :Zonall 0 0 0 0 0
S2-5 :Zona 10 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal4 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonal0 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 0% 0%

Max.Lotacédo

o O o o o

Max.Lotacédo

O O oo oo

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
33
13
17

64

Sobe
37
47

BOob

94

Sobe
52%
20%
27%

2%
0%
0%
100%

Sobe
39%
50%

1%
4%
4%
1%
100%

3-EPM
Desce

3-EPM
Desce

-2%
0%
-8%
-3%
-30%
-58%
-100%

3-EPM
Desce

0%
-39%
-4%
-11%
-21%
-24%
-100%

Max.Lotacédo
32
45
57
56
37

57

Max.Lotacédo

47
44
38
22

0
47

Max.Lotacédo
56%

79%

100%

98%

65%

0%

100%

Max.Lotacédo
0%

100%

94%

81%

47%

0%

100%

Sobe

O O O oo

Sobe

O OO oo oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

4-PA
Desce

O OO o ooo

4-PA
Desce

O O oo oo

4-PA
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

4-PA
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

o O o o o

Max.Lotacédo

O O oo oo

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O O © N ©

24

Sobe
12
81

w ~

104

Sobe
33%
29%
38%

0%
0%
0%
100%

Sobe
12%
78%

1%
7%
3%
0%
100%

5-EPT
Desce

5-EPT
Desce

5-EPT
Desce

0%
0%
-33%
0%
-17%
-50%
-100%

5-EPT
Desce

0%
-11%
-4%
-13%
-24%
-49%
-100%

Max.Lotacéo
8

15

16

16

12

16

Max.Lotacédo

82
79
73
51

0
82

Max.Lotacédo
50%

94%

100%
100%

75%

0%

100%

Max.Lotacédo
0%

100%

96%

89%

62%

0%

100%

Sobe

o O~ OO

Sobe

25

o o

30

Sobe
0%
0%

100%
0%
0%
0%

100%

Sobe
13%
83%

0%
0%
0%
3%
100%

6-PT
Desce

6-PT
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
-100%
-100%

6-PT

Desce
0%
-13%
0%
-40%
-20%
-27%
-100%

Max.Lotacédo

A DD OO

Max.Lotacédo

25
25
13
7
0
25

Max.Lotacédo
0%

0%

100%
100%
100%

0%

100%

Max.Lotacédo
0%

100%
100%

52%

28%

0%

100%

Sobe

O O O oo

Sobe

O OO0 oo oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

7-N1
Desce

O OO o ooo

7-N1
Desce

O O O o oo

7-N1
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

7-N1
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Max.Lotacédo

O O o oo

Max.Lotacédo

O O o ooo

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 311
Tipo Dia:
Sentido

PF1- PF2

Rua 59 - Cristo/Tancredo Neves X Rodoviaria
Util

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha " . .
Perfil da linha por trechos - Entre pico tarde Perfil da linha por trechos - Pico tarde
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 312 Jardim Oliveira Camargo- R. Dos Indaias
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 7 35 28 1
S1-1 :Zonab 0 0 0 21 0 28 7 0 42 0 0 0 12 0 40 11 -1 11 0 0 0
S1-2 :Zonal 0 0 0 1 -3 26 1 0 43 0 0 0 1 -1 40 0 0 11 0 0 0
S1-3 :Zona?2 0 0 0 3 -4 25 7 -6 44 0 0 0 3 -8 35 0 -1 10 0 0 0
S1-4 :Zona3 0 0 0 0 -7 18 0 -7 37 0 0 0 0 -4 31 0 -2 8 0 0 0
S1-5 :Zona4 0 0 0 0 -5 13 4 -7 34 0 0 0 3 0 34 2 -2 8 0 0 0
S1-6 :Zona3 0 0 0 4 -3 14 9 -28 15 0 0 0 27 -13 48 6 -4 10 0 0 0
S1-7 :Zonal4 0 0 0 0 -5 9 1 0 16 0 0 0 0 0 48 0 0 10 0 0 0
S1-8 :Zonal 0 0 0 1 0 10 0 -2 14 0 0 0 2 -3 47 0 0 10 0 0 0
S1-9 :Zonal4d 0 0 0 0 -7 3 4 -9 9 0 0 0 8 -7 48 0 -4 6 0 0 0
S1-10 :Zona 10 0 0 0 0 0 3 0 0 9 0 0 0 0 -2 46 0 -2 4 0 0 0
S1-11 :Zona 11 0 0 0 0 -3 0 0 -5 4 0 0 0 1 -25 22 0 -3 1 0 0 0
S1-12 :Zona 10 0 0 0 0 0 0 0 -4 0 0 0 0 0 -22 0 0 -1 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 37 -37 28 68 -68 44 0 0 0 85 -85 48 20 -20 11 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 4 0 0 0 0 0 0
S2-1 :Zonal0 6 -6 4 4 0 4 7 0 7 0 0 0 5 0 5 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonall 1 0 5 5 0 9 1 0 8 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zona 10 0 0 5 5 -2 12 0 0 8 0 0 0 2 0 7 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zonall 2 0 7 12 -1 23 2 0 10 0 0 0 0 0 7 1 0 1 0 0 0
S2-5 :Zona 10 0 -3 4 2 0 25 2 0 12 0 0 0 0 0 7 0 0 1 0 0 0
S2-6 :Zonall 0 0 4 0 -1 24 0 0 12 0 0 0 0 0 7 0 0 1 0 0 0
S2-7 :Zonal 1 -2 3 4 -1 27 7 -2 17 0 0 0 0 0 7 0 0 1 0 0 0
S2-8 :Zonal4 0 -3 0 2 -9 20 3 -1 19 0 0 0 3 -2 8 0 0 1 0 0 0
S2-9 :Zonal 2 0 2 5 0 25 3 0 22 0 0 0 0 0 8 0 0 1 0 0 0
S2-10 :Zona 14 0 0 2 1 -1 25 0 0 22 0 0 0 2 0 10 0 0 1 0 0 0
S2-11 :Zona 3 1 0 3 0 -18 7 15 -4 33 0 0 0 17 -1 26 14 -1 14 4 0 4
S2-12 :Zona 4 0 0 3 4 -6 5 15 -11 37 0 0 0 0 -3 23 0 0 14 0 0 4
S2-13 :Zona 3 1 0 4 0 -2 3 3 -16 24 0 0 0 4 -2 25 9 0 23 3 0 7
S2-14 :Zonal 2 0 6 1 -2 2 3 -2 25 0 0 0 4 -2 27 0 -4 19 1 -2 6
S2-15 :Zona5 1 0 7 24 -1 25 31 -22 34 0 0 0 12 -23 16 0 -18 1 0 -6 0
fica p/ outro sentido -13 -27 -34 0 -16 -1 0
Total 21 -14 7 69 -44 27 92 -58 37 0 0 0 49 -33 27 24 -23 23 8 -8 7
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 19% 0% 0% 51% 0% 0% 0% 0% 0% 33% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-1 :Zonab 0% 0% 0% 57% 0% 100% 10% 0% 95% 0% 0% 0% 14% 0% 83% 55% -5% 100% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonal 0% 0% 0% 3% -8% 93% 1% 0% 98% 0% 0% 0% 1% -1% 83% 0% 0% 100% 0% 0% 0%
S1-3 :Zona?2 0% 0% 0% 8% -11% 89% 10% -9% 100% 0% 0% 0% 4% -9% 73% 0% -5% 91% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona3 0% 0% 0% 0% -19% 64% 0% -10% 84% 0% 0% 0% 0% -5% 65% 0% -10% 73% 0% 0% 0%
S1-5 :Zona4 0% 0% 0% 0% -14% 46% 6% -10% 77% 0% 0% 0% 4% 0% 71% 10% -10% 73% 0% 0% 0%
S1-6 :Zona3 0% 0% 0% 11% -8% 50% 13% -41% 34% 0% 0% 0% 32% -15% 100% 30% -20% 91% 0% 0% 0%
S1-7 :Zonal4 0% 0% 0% 0% -14% 32% 1% 0% 36% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 91% 0% 0% 0%
S1-8 :Zonal 0% 0% 0% 3% 0% 36% 0% -3% 32% 0% 0% 0% 2% -4% 98% 0% 0% 91% 0% 0% 0%
S1-9 :Zonal4 0% 0% 0% 0% -19% 11% 6% -13% 20% 0% 0% 0% 9% -8% 100% 0% -20% 55% 0% 0% 0%
S1-10 :Zona 10 0% 0% 0% 0% 0% 11% 0% 0% 20% 0% 0% 0% 0% -2% 96% 0% -10% 36% 0% 0% 0%
S1-11 :Zona 1l 0% 0% 0% 0% -8% 0% 0% -7% 9% 0% 0% 0% 1% -29% 46% 0% -15% 9% 0% 0% 0%
S1-12 :Zona 10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -6% 0% 0% 0% 0% 0% -26% 0% 0% -5% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 19% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal0 29% -43% 57% 6% 0% 15% 8% 0% 19% 0% 0% 0% 0% 0% 19% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonall 5% 0% 71% 7% 0% 33% 1% 0% 22% 0% 0% 0% 0% 0% 19% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zona 10 0% 0% 71% 7% -5% 44% 0% 0% 22% 0% 0% 0% 0% 0% 26% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zonall 10% 0% 100% 17% -2% 85% 2% 0% 27% 0% 0% 0% 0% 0% 26% 4% 0% 4% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona 10 0% -21% 57% 3% 0% 93% 2% 0% 32% 0% 0% 0% 0% 0% 26% 0% 0% 4% 0% 0% 0%
S2-6 :Zonall 0% 0% 57% 0% -2% 89% 0% 0% 32% 0% 0% 0% 0% 0% 26% 0% 0% 4% 0% 0% 0%
S2-7 :Zonal 5% -14% 43% 6% -2% 100% 8% -3% 46% 0% 0% 0% 0% 0% 26% 0% 0% 4% 0% 0% 0%
S2-8 :Zonal4 0% -21% 0% 3% -20% 74% 3% -2% 51% 0% 0% 0% 0% -6% 30% 0% 0% 4% 0% 0% 0%
S2-9 :Zonal 10% 0% 29% 7% 0% 93% 3% 0% 59% 0% 0% 0% 0% 0% 30% 0% 0% 4% 0% 0% 0%
S2-10 :Zona 14 0% 0% 29% 1% -2% 93% 0% 0% 59% 0% 0% 0% 0% 0% 37% 0% 0% 4% 0% 0% 0%

S2-11 :Zona3 5% 0% 43% 0% -41% 26% 16% -7% 89% 0% 0% 0% 0% -3% 96% 58% -4% 61% 50% 0% 57%
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S2-12 :Zona 4 0% 0% 43% 6% -14% 19% 16% -19% 100% 0% 0% 0% 0% -9% 85% 0% 0% 61% 0% 0% 57%
S2-13 :Zona3 5% 0% 57% 0% -5% 11% 3% -28% 65% 0% 0% 0% 0% -6% 93% 38% 0% 100% 38% 0% 100%
S2-14 :Zonal 10% 0% 86% 1% -5% 7% 3% -3% 68% 0% 0% 0% 0% -6% 100% 0% -17% 83% 13% -25% 86%
S2-15 :Zona5 5% 0% 100% 35% -2% 93% 34% -38% 92% 0% 0% 0% 0% -70% 59% 0% -78% 4% 0% -75% 0%

fica p/ outro sentido 0% -93% 0% 0% -61% 0% 0% -59% 0% 0% 0% 0% 0% -48% 0% 0% -4% 0% 0% 0% 0%

Total 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 312 Jardim Oliveira Camargo- R. Dos Indaias

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha
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120% 120%
100% 100%
80% 80%
60% 60%
40% 40%
- ] -
0% r — o% [ -
20% l 20%
_40% -40%
° o o ~ © < © o S S s
g o < o M 3 o 3 2 5 S E S g g S P P T M M 3 % 3 3 g 2 g
H < < < < £ £ @ £ z ] ] ] £ I 5 5 § & 5 ] g § g g g g H
8 o N N N N N N S N S S S S
A 8 08 & &
° = 3
s s - g
§ < E =
S 5-EPT Sobe WSS 5-EPT Desce 5-EPT Max.Lotagéo \ SN 6-PT Scbe  SEEEEEEES 6-PT Desce 6-PT Max.Lotago )




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 312
Tipo Dia:

Jardim Oliveira Camargo- R. Dos Indaias
Util

Sentido PF2 - PF1

Perfil da linha por trechos - Pré-pico manha Perfil da linha por trechos - Pico manha Perfil da linha por trechos - Entre pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 313 Jardim Europa Via Colinas - Veredas
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0 0 0 106 0 106 99 -5 94 11 0 11 26 -3 23 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonall 0 0 0 14 -6 114 47 -6 135 8 -1 18 8 0 31 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0 17 -23 108 27 -17 145 6 -7 17 41 -10 62 0 0 0 0 0 0
S1-4 :Zona?2 0 0 0 5 -7 106 2 -4 143 0 0 17 0 -1 61 0 0 0 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0 14 -62 58 29 -119 53 41 -15 43 82 -29 114 0 0 0 0 0 0
S1-6 :Zonal5 0 0 0 2 -19 41 0 -8 45 2 0 45 4 -4 114 0 0 0 0 0 0
S1-7 :Zonal4 0 0 0 11 -12 40 1 -10 36 2 -7 40 7 -15 106 0 0 0 0 0 0
S1-8 :Zonal5 0 0 0 2 -15 27 4 -3 37 1 -15 26 5 -26 85 0 0 0 0 0 0
S1-9 :Zonal3 0 0 0 56 -2 81 35 -16 56 8 -21 13 22 -32 75 0 0 0 0 0 0
S1-10 :Zona 15 0 0 0 6 -15 72 15 -10 61 8 -7 14 10 -42 43 0 0 0 0 0 0
S1-11 :Zona 14 0 0 0 28 -4 96 18 -1 78 9 0 23 25 -4 64 0 0 0 0 0 0
S1-12 :Zona 15 0 0 0 0 -3 93 3 -1 80 1 0 24 4 -4 64 0 0 0 0 0 0
S1-13 :Zona 3 0 0 0 1 -36 58 1 -23 58 4 -1 27 11 -9 66 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 -58 -58 -27 -66 0 0
Total 0 0 0 262 -262 114 281 -281 145 101 -101 45 245 -245 114 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0 58 58 27 66 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 22 -14 66 62 -25 95 55 -19 63 154 -28 192 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonal 0 0 0 2 -11 57 11 -29 77 24 -24 63 41 -26 207 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonall 0 0 0 0 -13 44 7 -11 73 2 -13 52 14 -51 170 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona 10 0 0 0 0 -44 0 4 -77 0 0 -52 0 0 -170 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 82 -82 66 142 -142 95 108 -108 63 275 -275 207 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0% 40% 0% 93% 35% -2% 65% 11% 0% 24% 11% -1% 20% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonall 0% 0% 0% 5% -2% 100% 17% -2% 93% 8% -1% 40% 3% 0% 27% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0% 6% -9% 95% 10% -6% 100% 6% -7% 38% 17% -4% 54% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona?2 0% 0% 0% 2% -3% 93% 1% -1% 99% 0% 0% 38% 0% 0% 54% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0% 5% -24% 51% 10% -42% 37% 41% -15% 96% 33% -12% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-6 :Zonal5 0% 0% 0% 1% -7% 36% 0% -3% 31% 2% 0% 100% 2% -2% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-7 :Zonal4 0% 0% 0% 4% -5% 35% 0% -4% 25% 2% -7% 89% 3% -6% 93% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-8 :Zonal5 0% 0% 0% 1% -6% 24% 1% -1% 26% 1% -15% 58% 2% -11% 75% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-9 :Zona1l3 0% 0% 0% 21% -1% 71% 12% -6% 39% 8% -21% 29% 9% -13% 66% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-10 :Zona 15 0% 0% 0% 2% -6% 63% 5% -4% 42% 8% -7% 31% 4% -17% 38% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-11 :Zona 14 0% 0% 0% 11% -2% 84% 6% 0% 54% 9% 0% 51% 10% -2% 56% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-12 :Zona 15 0% 0% 0% 0% -1% 82% 1% 0% 55% 1% 0% 53% 2% -2% 56% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-13 :Zona 3 0% 0% 0% 0% -14% 51% 0% -8% 40% 4% -1% 60% 4% -4% 58% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% -22% 0% 0% -21% 0% 0% -27% 0% 0% -27% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 71% 0% 0% 41% 0% 0% 25% 0% 0% 24% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 27% -17% 100% 44% -18% 100% 51% -18% 100% 56% -10% 93% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal 0% 0% 0% 2% -13% 86% 8% -20% 81% 22% -22% 100% 15% -9% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonall 0% 0% 0% 0% -16% 67% 5% -8% 77% 2% -12% 83% 5% -19% 82% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zonal0 0% 0% 0% 0% -54% 0% 3% -54% 0% 0% -48% 0% 0% -62% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%



RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

(o]
(o]

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 313 Jardim Europa Via Colinas - Veredas

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 313 Jardim Europa Via Colinas - Veredas
Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1

Perfil da linha por trechos - Pico manha Perfil da linha por trechos - Entre pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 314
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0 0 0
S1-2 :Zonal4 0 0 0
S1-3 :Zona3 0 0 0
S1-4 :Zona4 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0
S1-6 :Zona4 0 0 0
S1-7 :Zona3 0 0 0
S1-8 :Zonal5 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zonal5 0 0 0
S2-2 :Zona3 0 0 0
S2-3 :Zona4 0 0 0
S2-4 :Zona3 0 0 0
S2-5 :Zonal4 0 0 0
S2-6 :Zona 10 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0%
S1-2 :Zonal4 0% 0% 0%
S1-3 :Zona3 0% 0% 0%
S1-4 :Zona4 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0%
S1-6 :Zona4 0% 0% 0%
S1-7 :Zona3 0% 0% 0%
S1-8 :Zonal5 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal5 0% 0% 0%
S2-2 :Zona3 0% 0% 0%
S2-3 :Zona4 0% 0% 0%
S2-4 :Zona3 0% 0% 0%
S2-5 :Zonal4 0% 0% 0%
S2-6 :Zona 10 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 314 Pg. Corolla X Morumbia Via Center Jeans/Prefeitura
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 314 Pg. Corolla X Morumbia Via Center Jeans/Prefeitura
Tipo Dia: Util
Sentido PF2 - PF1

Perfil da linha por trechos - Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 315 Pref. -Cobreg/Vila Avai /Jd. ltamaraca/C. Andrade
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona3 0 0 0 16 -7 9 37 -22 15 18 -14 4 18 -14 4 18 -14 4 0 0 0
S1-2 :Zonal4 0 0 0 0 -5 4 1 -15 1 0 -1 3 0 -1 3 0 -1 3 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 -4 -1 -3 -3 -3 0
Total 0 0 0 16 -16 9 38 -38 15 18 -18 4 18 -18 4 18 -18 4 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotac&o Sobe Desce  Max.Lotac&o Sobe Desce  Max.Lotac&o
vem do outro sentido 0 4 1 3 3 3 0
S2-1 :Zonal4 0 0 0 0 0 0 6 -6 1 5 0 8 3 0 6 4 0 7 0 0 0
S2-2 :Zonal 0 0 0 0 0 0 1 -1 1 0 0 8 1 0 7 0 0 7 0 0 0
S2-3 :Zonal4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 8 0 0 7 0 0 7 0 0 0
S2-4 :Zona3 0 0 0 0 0 0 36 -14 23 7 -9 6 12 -2 17 4 -1 10 0 0 0
S2-5 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 -2 21 0 0 6 0 0 17 0 0 10 0 0 0
S2-6 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 -3 18 0 -2 4 0 -1 16 0 -2 8 0 0 0
S2-7 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 -2 16 0 0 4 2 -3 15 0 0 8 0 0 0
S2-8 :Zona3 0 0 0 0 0 0 5 -28 -7 0 -2 2 0 -12 3 0 -5 3 0 0 0
Total 0 0 0 4 0 0 49 -56 23 15 -13 8 21 -18 17 11 -8 10 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagcdo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona3 0% 0% 0% 100% -44% 100% 97% -58% 100% 100% -78% 100% 100% -78% 100% 100% -78% 100% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonal4 0% 0% 0% 0% -31% 44% 3% -39% 7% 0% -6% 75% 0% -6% 75% 0% -6% 75% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% -25% 0% 0% -3% 0% 0% -17% 0% 0% -17% 0% 0% -17% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagcdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 100% 0% 0% 2% 0% 0% 20% 0% 0% 14% 0% 0% 27% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 12% -11% 4% 33% 0% 100% 14% 0% 35% 36% 0% 70% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% -2% 4% 0% 0% 100% 5% 0% 41% 0% 0% 70% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 0% 0% 100% 0% 0% 41% 0% 0% 70% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 73% -25% 100% 47% -69% 75% 57% -11% 100% 36% -13% 100% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonal5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -4% 91% 0% 0% 75% 0% 0% 100% 0% 0% 100% 0% 0% 0%
S2-6 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -5% 78% 0% -15% 50% 0% -6% 94% 0% -25% 80% 0% 0% 0%
S2-7 :Zona 15 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -4% 70% 0% 0% 50% 10% -17% 88% 0% 0% 80% 0% 0% 0%
S2-8 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% -50% -30% 0% -15% 25% 0% -67% 18% 0% -63% 30% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100% 0% 0% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 315 Pref. -Cobreg/Vila Avai /Jd. ltamaraca/C. Andrade
Tipo Dia: Util
Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Linha 315
Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1

Pref. -Cobreg/Vila Avai /Jd. ltamaraca/C. Andrade

Perfil da linha por trechos - Entre pico manha

Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 316 Prefeitura - Mercedes
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal4 0 0 0 0 0 0 21 -2 19 2 0 2 9 0 9 17 0 17 0 0 0
S1-2 :Zona3 0 0 0 0 0 0 18 -21 16 4 -2 4 46 -11 44 7 -16 8 0 0 0
S1-3 :Zona4 0 0 0 0 0 0 5 -6 15 1 0 5 2 -18 28 0 -2 6 0 0 0
S1-4 :Zona?2 0 0 0 0 0 0 0 -1 14 1 -3 3 0 -8 20 0 -6 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 -14 -3 -20 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 44 -44 19 8 -8 5 57 -57 44 24 -24 17 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
vem do outro sentido 0 0 14 3 20 0 0
S2-1 :Zona?2 0 0 0 13 -1 12 13 -5 22 4 -5 2 5 -13 12 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zona3 0 0 0 4 -5 11 16 -16 22 5 -8 -1 11 -7 16 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonal4 0 0 0 0 -13 -2 2 -15 9 1 -9 -9 2 -18 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 17 -19 12 45 -36 22 13 -22 2 38 -38 16 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 48% -5% 100% 25% 0% 40% 16% 0% 20% 71% 0% 100% 0% 0% 0%
S1-2 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 41% -48% 84% 50% -25% 80% 81% -19% 100% 29% -67% 47% 0% 0% 0%
S1-3 :Zona4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 11% -14% 79% 13% 0% 100% 4% -32% 64% 0% -8% 35% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -2% 74% 13% -38% 60% 0% -14% 45% 0% -25% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -32% 0% 0% -38% 0% 0% -35% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotacao Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 31% 0% 0% 23% 0% 0% 53% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona?2 0% 0% 0% 76% -5% 100% 29% -14% 100% 31% -23% 100% 13% -34% 75% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zona3 0% 0% 0% 24% -26% 92% 36% -44% 100% 38% -36% -50% 29% -18% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal4 0% 0% 0% 0% -68% -17% 4% -42% 41% 8% -41% -450% 5% -47% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 316 Prefeitura - Mercedes
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 316 Prefeitura - Mercedes
Tipo Dia: Util
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 319-A Fogueteiro - Fanger / Rod.Centro
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
S1-1 :Zonal5 17 -2 15 0 0 0 0 0
S1-2 :Zona3 2 -17 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0
Total 19 -19 15 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
S1-1 :Zonal5 89% -11% 100% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zona3 11% -89% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0%
Sentido PF1-PF2
\
Perfil da linha por trechos - Pré-pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 319-B Fogueteiro - Fanger / Rodoviaria
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 -1 7 0 0 0 0 0 0 1 0 1
S1-2 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -7 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 1
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 -8 7 0 0 0 0 0 0 1 -1 1
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 12 0 0 0 9 0 9 0 0 0
S2-2 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 9 0 0 0
S2-3 :Zona 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 11 0 0 0 0 0 9 0 0 0
S2-4 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 -5 8 0 0 0 0 -1 8 0 0 0
S2-5 :Zona 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 -12 0 0 0 0 0 -8 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 -18 12 0 0 0 9 -9 9 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -13% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 100%
S1-2 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -88% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -100% 100%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100% 100%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 67% 0% 100% 0% 0% 0% 100% 0% 100% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0%
S2-3 :Zona 16 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -6% 92% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0%
S2-4 :Zonal5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 11% -28% 67% 0% 0% 0% 0% -11% 89% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonal6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 22% -67% 0% 0% 0% 0% 0% -89% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 319-B Fogueteiro - Fanger / Rodoviaria
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2
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Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-A Engenho Via Itaici (Centro)
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico tarde
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-B Jodo Piolli / Vale Dos Laranjeiras
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona6 0 0 0 6
S1-2 :Zonas 0 0 0 14
S1-3 :Zona4 0 0 0 1
S1-4 :Zona3 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0 21
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0 0
S2-1 :Zonal0 0 0 0 19
S2-2 :Zonall 0 0 0 5
S2-3 :Zonal 0 0 0 8
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 5
S2-6 :Zona4 0 0 0 1
S2-7 :Zonas 0 0 0 1
S2-8 :Zona6 0 0 0 1
Total 0 0 0 40
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona6 0% 0% 0% 29%
S1-2 :Zonas 0% 0% 0% 67%
S1-3 :Zona4 0% 0% 0% 5%
S1-4 :Zona3 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagcdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0% 48%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 13%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 20%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 13%
S2-6 :Zona4 0% 0% 0% 3%
S2-7 :Zonas 0% 0% 0% 3%
S2-8 :Zona6 0% 0% 0% 3%
Total 0% 0% 0% 100%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-B Jo&o Piolli / Vale Dos Laranjeiras

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-B Jodo Piolli / Vale Dos Laranjeiras
Tipo Dia: Sabado
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonab6 0 0 0 0 0 0 4 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonab 0 0 0 0 0 0 7 -1 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zona4 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-4 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 -10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 11 -11 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
vem do outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
S2-1 :Zonal0 0 0 0 12 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonall 0 0 0 2 -1 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 9 -6 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-6 :Zona4 0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-7 :Zonab 0 0 0 0 -8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-8 :Zona6 0 0 0 3 -11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 26 -26 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonab6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 36% 0% 40% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonab 0% 0% 0% 0% 0% 0% 64% -9% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zona4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -91% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagcdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona 10 0% 0% 0% 46% 0% 75% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 8% -4% 81% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 81% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% 0% 81% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 35% -23% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-6 :Zona4 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-7 :Zonab 0% 0% 0% 0% -31% 50% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-8 :Zonab6 0% 0% 0% 12% -42% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-B Jodo Piolli / Vale Dos Laranjeiras
Tipo Dia: Sabado

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-C Jodo Piolli / Terras
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0 0 0
S2-1 :Zonal0 0 0 0 52 0 52 0 0
S2-2 :Zonall 0 0 0 6 -2 56 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0 14 -2 68 0 0
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0 0 68 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 13 -12 69 0 0
S2-6 :Zona4 0 0 0 9 -9 69 0 0
S2-7 :Zonab 0 0 0 2 -44 27 0 0
S2-8 :Zonab6 0 0 0 0 -20 7 0 0
S2-9 :Zonab 0 0 0 0 -7 0 0 0
Total 0 0 0 96 -96 69 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0% 54% 0% 75% 0% 0%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 6% -2% 81% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 15% -2% 99% 0% 0%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% 0% 99% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 14% -13% 100% 0% 0%
S2-6 :Zona4 0% 0% 0% 9% -9% 100% 0% 0%
S2-7 :Zonab 0% 0% 0% 2% -46% 39% 0% 0%
S2-8 :Zona6 0% 0% 0% 0% -21% 10% 0% 0%
S2-9 :Zonas 0% 0% 0% 0% -7% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0%
Sentido PF2 - PF1
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-C Joao Piolli / Terras
Tipo Dia: Sabado
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona10 0 0 0
S2-2 :Zonall 0 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0
S2-4 :Zona?2 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0
S2-6 :Zona4 0 0 0
S2-7 :Zonas 0 0 0
S2-8 :Zona6 0 0 0]
S2-9 :Zonas 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona10 0% 0% 0%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0%
S2-6 :Zona4 0% 0% 0%
S2-7 :Zonas 0% 0% 0%
S2-8 :Zona6 0% 0% 0%
S2-9 :Zonas 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-D Bem-Te-Vi/ Engenho
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona7 0 0 0
S1-2 :Zona6 0 0 0
S1-3 :Zonas 0 0 0
S1-4 :Zona4 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagao
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona3 0 0 0
S2-2 :Zona4 0 0 0
S2-3 :Zona5 0 0 0
S2-4 :Zona6 0 0 0
S2-5 :Zona7 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona7 0% 0% 0%
S1-2 :Zona6 0% 0% 0%
S1-3 :Zonas 0% 0% 0%
S1-4 :Zona4 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0%
S2-2 :Zona4 0% 0% 0%
S2-3 :Zonas 0% 0% 0%
S2-4 :Zona6 0% 0% 0%
S2-5 :Zona7 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-D Bem-Te-Vi/ Engenho
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-E Terras / Vale
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona3 0 0 0
S1-2 :Zona4 0 0 0
S1-3 :Zonas 0 0 0
S1-4 :Zona6 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona6 0 0 0
S2-2 :Zonas 0 0 0
S2-3 :Zona6 0 0 0
S2-4 :Zona5 0 0 0
S2-5 :Zona4 0 0 0
S2-6 :Zona3 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona3 0% 0% 0%
S1-2 :Zona4 0% 0% 0%
S1-3 :Zona5 0% 0% 0%
S1-4 :Zona6 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona6 0% 0% 0%
S2-2 :Zonas 0% 0% 0%
S2-3 :Zona6 0% 0% 0%
S2-4 :Zona5 0% 0% 0%
S2-5 :Zona4 0% 0% 0%
S2-6 :Zona3 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-E Terras / Vale
Tipo Dia: Util
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RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-F Terra De ltaici
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zona4 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zona5 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona6 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-5 :Zona5 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-6 :Zona6 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zona4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zona5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonas 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-6 :Zona6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Sentido PF2 - PF1
N\
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-F Terra De ltaici
Tipo Dia: Domingo
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0 0 6 0
S2-2 :Zona4 0 0 0 0 0 0 1 0
S2-3 :Zonas 0 0 0 0 0 0 3 -4
S2-4 :Zona6 0 0 0 0 0 0 2 -1
S2-5 :Zona5 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-6 :Zona6 0 0 0 0 0 0 0 -7
Total 0 0 0 0 0 0 12 -12
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 50% 0%
S2-2 :Zona4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 0%
S2-3 :Zonas 0% 0% 0% 0% 0% 0% 25% -33%
S2-4 :Zonab6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 17% -8%
S2-5 :Zonas 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-6 :Zona6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -58%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100%
Sentido PF2 - PF1
o _ )
Perfil da linha por trechos - Entre pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-G Engenho Via ltaici (Centro/Rodoviaria)
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona7 0 0 0 3
S1-2 :Zona6 0 0 0 5
S1-3 :Zonas 0 0 0 11
S1-4 :Zona4 0 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0 19
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe
vem do outro sentido 0 0
S2-1 :Zonal0 0 0 0 34
S2-2 :Zonall 0 0 0 5
S2-3 :Zonal 0 0 0 16
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 2
S2-6 :Zona4 0 0 0 0
S2-7 :Zonas 0 0 0 0
S2-8 :Zona6 0 0 0 0
S2-9 :Zona7 0 0 0 0
Total 0 0 0 57
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona7 0% 0% 0% 16%
S1-2 :Zona6 0% 0% 0% 26%
S1-3 :Zona5 0% 0% 0% 58%
S1-4 :Zona4 0% 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0% 60%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 9%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 28%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 4%
S2-6 :Zona4 0% 0% 0% 0%
S2-7 :Zona5s 0% 0% 0% 0%
S2-8 :Zona6 0% 0% 0% 0%
S2-9 :Zona7 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-G Engenho Via ltaici (Centro/Rodoviaria)

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-G Engenho Via ltaici (Centro/Rodoviaria)
Tipo Dia: Domingo
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zona6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zonab 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-4 :Zona4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 -3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
S2-1 :Zona 10 0 0 0 0 0 0 10 -3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonall 0 0 0 0 0 0 0 -2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0 0 0 0 3 -2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0 0 0 0 -3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 0 0 0 2 -3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-6 :Zona4 0 0 0 0 0 0 0 -1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-7 :Zonab 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-8 :Zona6 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-9 :Zona7 0 0 0 0 0 0 1 -3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 17 -17 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona7 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonab6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zona5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona 10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 59% -18% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -12% 71% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 0% 18% -12% 86% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -18% 43% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 12% -18% 29% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-6 :Zona4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -6% 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-7 :Zonas 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 14% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-8 :Zona6 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 29% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-9 :Zona7 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% -18% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 321-G Engenho Via ltaici (Centro/Rodoviaria)
Tipo Dia: Domingo

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-A
Tipo Dia: Uil

Valores absolutos de passageiros pesquisados

Trecho Sobe

S1-1 :Zona 17

S1-2 :Zona 16

S1-3 :Zona 15

S1-4 :Zona3

fica p/ outro sentido
Total 0

o O o o

1-PPM

Desce  Max.Lotagdo
0 0
0 0
0 0
0 0
0
0 0

Valores absolutos de passageiros pesquisados

Trecho

Sobe
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona3 0
S2-2 :Zonal5 0
S2-3 :Zonal6 0
S2-4 :Zonal5 0
S2-5 :Zonal6 0
S2-6 :Zonal7 0
Total 0
Valores relativos
Trecho
Sobe
S1-1 :Zonal7 0%
S1-2 :Zonal6 0%
S1-3 :Zonal5 0%
S1-4 :Zona3 0%
fica p/ outro sentido 0%
Total 0%
Valores relativos
Trecho
Sobe
vem do outro sentido 0%
S2-1 :Zona3 0%
S2-2 :Zona 15 0%
S2-3 :Zonal6 0%
S2-4 :Zonal5 0%
S2-5 :Zonal6 0%
S2-6 :Zonal7 0%

Total 0%
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Max.Lotacédo
25%

86%

100%

0%

0%

100%

Max.Lotacédo
0%

92%

100%

46%

49%

47%

0%

100%

Sobe

O w0 N

18

Sobe

20

O O O o o

20

Sobe
39%
44%
17%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-A
Tipo Dia:
Sentido

Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
Util

PF1- PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha

Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Linha 322-A
Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1

Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
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Perfil da linha por trechos - Entre pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-A Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
Tipo Dia: Sabado
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zonal7 0 0 0 12
S1-2 :Zonal6 0 0 0 18
S1-3 :Zonal5 0 0 0 2
S1-4 :Zona3 0 0 0 1
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0 33
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 9
S2-2 :Zonal5 0 0 0 1
S2-3 :Zona 16 0 0 0 1
S2-4 :Zonal5 0 0 0 0
S2-5 :Zona 16 0 0 0 0
S2-6 :Zonal7 0 0 0 0
Total 0 0 0 11
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zonal7 0% 0% 0% 36%
S1-2 :Zonal6 0% 0% 0% 55%
S1-3 :Zonal5 0% 0% 0% 6%
S1-4 :Zona3 0% 0% 0% 3%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 82%
S2-2 :Zonal5 0% 0% 0% 9%
S2-3 :Zona 16 0% 0% 0% 9%
S2-4 :Zonal5 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zonal6 0% 0% 0% 0%
S2-6 :Zonal7 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-A Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
Tipo Dia: Sabado
Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha Perfil da linha por trechos - Pico almogo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-A Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
Tipo Dia: Domingo
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zonal7 0 0 0 0
S1-2 :Zonal6 0 0 0 0
S1-3 :Zonal5 0 0 0 0
S1-4 :Zona3 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 10
S2-2 :Zonal5 0 0 0 0
S2-3 :Zona 16 0 0 0 1
S2-4 :Zonal5 0 0 0 1
S2-5 :Zonal6 0 0 0 2
S2-6 :Zonal7 0 0 0 0
Total 0 0 0 14
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zonal7 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonal6 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal5 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona3 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 71%
S2-2 :Zonal5 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zona 16 0% 0% 0% 7%
S2-4 :Zonal5 0% 0% 0% 7%
S2-5 :Zonal6 0% 0% 0% 14%
S2-6 :Zonal7 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Linha 322-A
Tipo Dia: Domingo

Sentido PF1 - PF2

Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-B

Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados

Trecho
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Valores relativos
Trecho

vem do outro sentido
S2-1 :Zona3
S2-2 :Zona 16
S2-3 :Zonal7
fica p/ outro sentido
Total

Sobe

27
10
9
0

46

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
59%
22%
20%

0%
0%
100%

1-PPM
Desce  Max.Lotagdo

-14 23
-27 5
-5 0
0

-46 23

1-PPM
Desce  Max.Lotagdo
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%

1-PPM
Desce  Max.Lotagdo
0% 0%
-30% 100%
-59% 22%
-11% 0%
0% 0%
-100% 100%

Sobe

22

10
27

63

Sobe

o O o o

Sobe

0%
35%
5%
16%
43%
2%
0%
0%
100%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Jd.Brasil / Morro Torto / Aldrovandi (Centro)

2-PM
Desce  Max.Lotagdo

0 22
-5 20
-1 29
-2 54
-13 42
-42 0
0
-63 54
2-PM

Desce  Max.Lotagdo

0 0
0 0
0 0
0

0 0

2-PM
Desce  Max.Lotagao
0% 0%
0% 41%
-8% 37%
-2% 54%
-3% 100%
-21% 78%
-67% 0%
0% 0%
-100% 100%

2-PM
Desce  Max.Lotagdo
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%

Sobe

54

Sobe
10

o O o

10

Sobe

0%
24%
7%
15%
44%
9%
0%
0%
100%

Sobe
100%
0%
0%
0%
0%
100%

3-EPM
Desce

3-EPM
Desce

0%
0%
-2%
-2%
-2%
-11%
-65%
-19%
-100%

3-EPM
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

13
16
23
46
45
10

46

Max.Lotacéo

o

Max.Lotacédo
0%

28%

35%

50%

100%

98%

22%

0%

100%

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO O OoOoo

Sobe

23

23

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
100%
0%
0%
0%
100%

4-PA
Desce  Max.Lotagdo

O OO O oo oo
O O oo oo

4-PA
Desce  Max.Lotagéo

-5 18
-13 5
-5 0
0

-23 18

4-PA
Desce  Max.Lotagéo
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%

4-PA
Desce  Max.Lotagdo
0% 0%
-22% 100%
-57% 28%
-22% 0%
0% 0%
-100% 100%

Sobe

w s~ OO

17
19

55

Sobe

38
12

50

Sobe

0%
11%
7%
5%
31%
35%
11%
0%
100%

Sobe
0%
76%
24%
0%
0%
100%

5-EPT
Desce

5-EPT
Desce

0%
0%
-2%
-2%
-2%
-15%
-80%
0%
-100%

5-EPT
Desce

0%
0%
-41%
-59%
-2%
-100%

Max.Lotacéo

11
27
38

38

Max.Lotacéo

38
30
1

38

Max.Lotacédo
0%

16%

24%

29%

71%

100%

0%

0%

100%

Max.Lotacéo
0%

100%

79%

3%

0%

100%

Sobe
10

OO A~ANOW

19

Sobe

76

85

Sobe
53%
16%

0%
11%
21%

0%

0%

0%

100%

Sobe
6%
89%
5%
0%
0%
100%

6-PT
Desce  Max.Lotagdo

0 13
0 13
-5 10
-1 13
0 13
-8 5
-5

-19 13

6-PT

Desce  Max.Lotagdo

-2 79
-38 45
-35 10
-10
-75 79
6-PT
Desce  Max.Lotagéo
0% 0%
0% 100%
0% 100%
-26% 77%
-5% 100%
0% 100%
-42% 38%
-26% 0%
-100% 100%
6-PT
Desce  Max.Lotagdo
0% 0%
-3% 100%
-51% 57%
-47% 13%
-13% 0%
-100% 100%

Sobe

O OO oo oo

Sobe

o O o o

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%

7-N1
Desce  Max.Lotagdo

O OO OO0 o oo
O O o ooo

7-N1
Desce  Max.Lotagdo

0 0

0 0

0 0

0 0

7-N1
Desce  Max.Lotagdo
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
7-N1

Desce  Max.Lotagdo
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%

) OFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-B Jd.Brasil / Morro Torto / Aldrovandi (Centro)
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha

S 6-PT Sobe

N G-PT Desce

6-PT Max.Lotagdo

120% 120%
100% 100%
80% 80%
60% 60%
40% - 0%
20% 20% =
0% |—— 0%
0% o i
-40% -40%
-60% -60%
-80%
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g E E E B E 2 £ 8 5 3 2 4 5 2 3
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4 I I I I S N o g § & s s 5 S ]
° ° 2 R ] S N < N 4
3 3 H £
] 2 s a
£ g T g
[ = g
s 2 =
\ SN 2-PM Sobe NN 2-PM Desce 2-PM Max Lotagio S 3-EPM Sobe SN 3-EPM Desce 3-EPM Max.Lotagéo
Perfil da linha por trechos - Entre pico tarde Perfil da linha por trechos - Pico tarde
120% 120%
100%
100%
80%
0% 80%
20% 60%
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20%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 322-B Jd.Brasil / Morro Torto / Aldrovandi (Centro)
Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1

Perfil da linha por trechos - Pré-pico manha Perfil da linha por trechos - Pico almogo
120% 120%
100% 100%
80% 80% '
60%
60%
40%
20%
20%
. 20%
3
L
o " |
-40% -20%
-60% 40%
80% -60%
B P 2 3 g
H s o ¢ H -80%
3 N S S 2 o © © ~ =]
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H 3 ] R § s 3
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° = 3 3
£ & ° 2
5 £ 8 3
£ &
§ £
S 1-PPM Sobe S 1-PPM Desce 1-PPM Max Lotacdo \ (S 4-PASobe WSS 4-PADesce 4-PAMax Lotagdo
Perfil da linha por trechos - Entre pico tarde Perfil da linha por trechos - pico tarde
120% 120%
100%
100%
80%
r 80% '
60%
0% 60%
20% 40%
0% 20%
-20%
0% | I,
ao% I
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= g s © 2 -60%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 324-A Agua Branca / Pimenta / Senai
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S1-1 :Zona7 0 0 0
S1-2 :Zona8 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0
S1-4 :Zona?2 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagcao
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona3 1 0 1
S2-2 :Zonal 2 0 3
S2-3 :Zona1ll 0 -1 2
S2-4 :Zona 10 11 -1 12
S2-5 :Zonall 2 0 14
S2-6 :Zona3 0 -9 5
S2-7 :Zona7 3 -4 4
Total 19 -15 14
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S1-1 :Zona7 0% 0% 0%
S1-2 :Zona8 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0%
S1-4 :Zona?2 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 5% 0% 7%
S2-2 :Zonal 11% 0% 21%
S2-3 :Zonall 0% -7% 14%
S2-4 :Zona 10 58% -7% 86%
S2-5 :Zonall 11% 0% 100%
S2-6 :Zona3 0% -60% 36%
S2-7 :Zona7 16% -27% 29%
Total 100%  -100% 100%

Sobe

10

o O G

26

Sobe

O OO0 O0Oo0Oo0Oo oo

Sobe
15%
38%

4%
19%
0%
23%
0%
100%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

2-PM
Desce

2-PM
Desce

[ellelNeleleoNelNelo]

2-PM

Desce
0%
-8%
0%
-15%
-8%
-69%
0%
-100%

2-PM

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

12
13
14
12

0

14

Max.Lotacédo

[elfeleleleNelNelo]

Max.Lotacédo
0%

86%

93%

100%

86%

0%

0%

100%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo

Sobe

O OO O0Oo0Oo0Oooo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

3-EPM
Desce

O OO o ooo

3-EPM
Desce

[elfelNeleoleoNelNello]

3-EPM
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

3-EPM
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

O O o oo

Max.Lotacédo

[elfeleleleNelNelo]

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo

Sobe

O OO0 O0Oo0Oo0Oo oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

4-PA
Desce

O OO OO0 oo

4-PA
Desce

[elieNeleleoNelNello]

4-PA
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

4-PA

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

O O o oo

Max.Lotacédo

[elfeleleleNelNelo]

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo

Sobe

O OO0 O0Oo0Oo0Oo oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

5-EPT
Desce

O OO OO0 oo

5-EPT
Desce

[eleNeleleoNelNello]

5-EPT
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

5-EPT
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacéo

O O o oo

Max.Lotacédo

[elfeleleleNelNelo]

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo

Sobe

O OO0 O0Oo0Oo0Oo0o oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

6-PT
Desce

O O OO0 o oo

6-PT
Desce

[eleNeleoleoNelNelo]

6-PT
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

6-PT

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

O O o oo

Max.Lotacédo

[elfeleleleNelNele]

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo

Sobe

O OO0 O0Oo0Oo0Oo oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

7-N1
Desce

O OO OO0 OoOo

7-N1
Desce

[eleNeleleoNelNelo]

7-N1
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

7-N1

Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

O O o oo

Max.Lotacédo

[eNeNelNelNeoNelNelo]

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 324-A Agua Branca / Pimenta / Senai

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha
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20% ‘
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Sentido PF2 - PF1

Perfil da linha por trechos - Pré-pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 324-B
Tipo Dia:

Trecho

vem do outro sentido

S1-1
S1-2
S1-3
S1-4
S1-5

:Zona 7
:Zona 8
:Zonal
:Zona 2
:Zona 3

fica p/ outro sentido

Total
Valores absolutos de passageiros pesquisados

Trecho

vem do outro sentido

S2-1
S2-2
S2-3
S2-4
S2-5

:Zona 3
:Zonal
1 Zona 11
:Zona 8
:Zona 7

fica p/ outro sentido

Total

Valores relativos

Trecho

vem do outro sentido

S1-1
S1-2
S1-3
S1-4
S1-5

:Zona 7
:Zona 8
:Zonal
:Zona 2
:Zona 3

fica p/ outro sentido

Total
Valores relativos

Trecho

vem do outro sentido

S2-1
S2-2
S2-3
S2-4
S2-5

:Zona 3
:Zonal
1 Zona 11
:Zona 8
:Zona 7

fica p/ outro sentido

Total

Sobe

Sobe

Sobe

Sobe

1-PPM
Desce
0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0
0 0
1-PPM
Desce
0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0
0 0
1-PPM
Desce
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
1-PPM
Desce
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%
0% 0%

Max.Lotacédo

O O o oo

0

Max.Lotacédo

O O O o o

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo

Sobe

O OO o oo

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Agua Branca / Pimenta / Senai (Fazenda)
Util
Valores absolutos de passageiros pesquisados

2-PM
Desce

[eleNelNeleoNelNe)

2-PM
Desce

O OO o ooo

2-PM
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

2-PM
Desce

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Max.Lotacédo

O O O oo

Max.Lotacédo

O O O o o

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo

Sobe

13

o

10

25

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

0%
52%
8%
0%
0%
40%
0%
100%

3-EPM
Desce

3-EPM
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

3-EPM
Desce

0%
-20%
-27%
-13%
0%
-40%
-67%
-100%

Max.Lotacédo

O O O oo

Max.Lotacédo

10

[«2]

10

10

Max.Lotacéo
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacéo
0%

100%

80%

60%

60%

100%

0%

100%

Sobe
10

O O Fr O

15

Sobe

O OO o oo

Sobe
67%
27%

0%
7%
0%
0%
0%
100%

Sobe
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

4-PA
Desce

-2
0
-2
-1
-10
0
-15

4-PA
Desce

O OO o ooo

4-PA

Desce
0%
-13%
0%
-13%
-7%
-67%
0%
-100%

4-PA
Desce
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

Max.Lotacédo

12
12
11
10

0

12

Max.Lotacédo

O O O oo

Max.Lotacéo
0%

100%
100%

92%

83%

0%

0%

100%

Max.Lotacéo
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0%
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0%
0%
0%
0%
0%

Sobe

O OO o oo
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O OO o oo
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0%
0%

Sobe
0%
0%
0%
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0%
0%

5-EPT
Desce

O OO OO0 oo

5-EPT
Desce

O OO o ooo

5-EPT
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5-EPT
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0%
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O O o oo
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O O O o o
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Max.Lotacéo
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Sobe

O oOoOkFr oconN

Sobe

22

B NG

34

Sobe

67%
0%
0%
33%
0%
0%
0%
100%

Sobe
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Agua Branca / Pimenta / Senai (Fazenda)

Linha 324-B
Tipo Dia:
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 325-A Casa Branca / Vale Do Sol / Mirim
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido
S1-1 :Zonal3 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S2-1 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonal5 0 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonal3 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-1 :Zonal3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zona15 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Linha 325-A
Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1

Casa Branca / Vale Do Sol / Mirim
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 325-B Casa Branca / Vale Do Sol / Mirim (Centro)
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
S1-1 :Zonal3 10 0 10 0 0 0 4 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonal5 3 -2 11 0 0 0 1 -2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zona3 0 -11 0 0 0 0 0 -3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0 0 0 0 0 0
Total 13 -13 11 0 0 0 5 -5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagcdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonal3 77% 0% 91% 0% 0% 0% 80% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zona 15 23% -15% 100% 0% 0% 0% 20% -40% 75% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zona3 0% -85% 0% 0% 0% 0% 0% -60% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% -100% 100% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Sentido PF1 - PF2
) )
Perfil da linha por trechos - Pré-pico manha Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 326
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonas 0 0 0
S1-2 :Zona8 0 0 0
S1-3 :Zonal0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zonal0 0 0 0
S2-2 :Zona8 0 0 0
S2-3 :Zonas 0 0 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zonas 0% 0% 0%
S1-2 :Zona8 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal0 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0%
S2-2 :Zona8 0% 0% 0%
S2-3 :Zona5 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 326 Distrito Industrial X Polo Shopping (Circular)
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2
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150% 150%
100% 100%
—
N ~¢ - -
0% — 0% J
-50% -50%
-100% -100%
-150% -150%
g 3 3 £ A s g E]
< S g § g & g 5
- ; . g b 8 i
2 2
s a
3 :
& &
S 5-EPT Sobe WSS 5-EPT Desce 5-EPT Max.Lotagao WSS 6-PT Sobe NN 6-PT Desce 6-PT Max.Lotago
Sentido PF2 - PF1
Perfil da linha por trechos - Pico manha
120%
100%
80% '
60%
40%
20%
o Il
i -
-40%
-60%
s S @ 0
2 hal © «
2 © g g
3 § < S
4 R N
3
3
S
S
£
g
WS 2-PM Sobe WSS 2-PM Desce 2-PM Max.Lotagdo




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 327 Circular Distrito Industrial X Centro
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona8 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonas 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0 0 0 0 0
S1-4 :Zona?2 0 0 0 0 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe Desce  Max.Lotagao Sobe
vem do outro sentido 0 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 8 -1 7 0
S2-2 :Zonal 0 0 0 6 0 13 0
S2-3 :Zonas 0 0 0 6 -5 14 0
S2-4 :Zona8 0 0 0 3 -17 0 0
Total 0 0 0 23 -23 14 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona8 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonas 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 35% -4% 50% 0%
S2-2 :Zonal 0% 0% 0% 26% 0% 93% 0%
S2-3 :Zona5 0% 0% 0% 26% -22% 100% 0%
S2-4 :Zona8 0% 0% 0% 13% -74% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 327 Circular Distrito Industrial X Centro

Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico tarde
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 330 Distrito Industrial X Rodoviaria
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona8 0 0 0 2 0 2 0
S1-2 :Zonas 0 0 0 3 -1 4 0
S1-3 :Zonal 0 0 0 0 0 4 0
S1-4 :Zonall 0 0 0 0 0 4 0
S1-5 :Zonal0 0 0 0 11 -2 13 0
S1-6 :Zonal 0 0 0 3 -4 12 0
S1-7 :Zona3 0 0 0 0 -12 0 0
fica p/ outro sentido 0 0
Total 0 0 0 19 -19 13 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0 0 0
S2-1 :Zona3 0 0 0 7 0 7 0
S2-2 :Zonal 0 0 0 3 -2 8 0
S2-3 :Zonal4 0 0 0 5 0 13 0
S2-4 :Zona 10 0 0 0 12 0 25 0
S2-5 :Zonall 0 0 0 2 -1 26 0
S2-6 :Zona5 0 0 0 0 -8 18 0
S2-7 :Zona8 0 0 0 0 -18 0 0
Total 0 0 0 29 -29 26 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona8 0% 0% 0% 11% 0% 15% 0%
S1-2 :Zonas 0% 0% 0% 16% -5% 31% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0% 0% 0% 31% 0%
S1-4 :Zonall 0% 0% 0% 0% 0% 31% 0%
S1-5 :Zonal0 0% 0% 0% 58% -11% 100% 0%
S1-6 :Zonal 0% 0% 0% 16% -21% 92% 0%
S1-7 :Zona3 0% 0% 0% 0% -63% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM
Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe Desce  Max.Lotagéo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0% 24% 0% 27% 0%
S2-2 :Zonal 0% 0% 0% 10% -7% 31% 0%
S2-3 :Zonal4 0% 0% 0% 17% 0% 50% 0%
S2-4 :Zona 10 0% 0% 0% 41% 0% 96% 0%
S2-5 :Zonall 0% 0% 0% 7% -3% 100% 0%
S2-6 :Zona5 0% 0% 0% 0% -28% 69% 0%
S2-7 :Zona8 0% 0% 0% 0% -62% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Linha 330
Tipo Dia: Util

Sentido PF1 - PF2

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Distrito Industrial X Rodoviaria
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 331

Valores absolutos de passageiros pesquisados

Trecho

vem do outro sentido
S1-1 :Zona10
S1-2 :Zonall
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S1-4 :Zona 14
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Valores absolutos de passageiros pesquisados

Trecho
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Valores relativos
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 331 Expresso - Jd. Hubert / Jo&o Piolli/Prefeitura
Tipo Dia: Util
Sentido PF1 - PF2

5 oFICINA

Perfil da linha por trechos - Pico manha

Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha

Perfil da linha por trechos - Pico almogo

S 6-PT Sobe

N G-PT Desce

6-PT Max.Lotagao

S 7-N1 Sobe

N 7-N1 Desce

7-N1 Max.Lotagéo

150% 120% 120%
100% 100%
100% 80%
60% 80%
50% ” 40% 60%
20%
40%
o |
" 20% - J
-40% 0%
-50%
-60% -20%
-80%
-100% 100% -40%
8 E] 4 = 3 o g ° ° = o < © ° _60%
£ o g £ g 5 z 2 s S g p g 2 3 E o o S @ 3
2 s & S § I ] S g g 5 g 5 H b=} © © b}
2 R < < 2 g s s R 5 N ] 2 © © g © g 2
e < S N < N g g 5 g s g
B E 2 e 3 S s N S R 3
3 3 3 E e N N - N e
s 3 S 2 E] 3
£ g s g H 2
3 & £ 8 3 &
g ] & s
g £ 8
g &
g
N 2-PM Sobe N 2-PM Desce 2-PM Max.Lotagao =
\ S 3-EPM Sobe SN 3-EPM Desce 3-EPM Max.Lotagdo S 4-PASche  SEEEEEEER 4-PA Desce 4-PA Max Lotagao
Perfil da linha por trechos - Entre pico tarde - i i N . . . \
p P Perfil da linha por trechos - Pico tarde Perfil da linha por trechos - Pico noite
120%
120% 150%
100% 100%
8o% 80% 100%
60% 60%
4
40% 0% 0%
20% 20%
0% — n
0% — - 0% — —
20% |
-20%
-40%
-40% -50%
-60%
-60%
-80%
-80% -100%
3 s E F 3 - g 100% s S 3 2 = - . ] g 3 H 3 ° ]
5 g g H g 5 H g s = @ o ] b H g g 5 g 5 H
g H 2 s © g = g 2 H H
2 ] 3 N R N : b g g g g ] 2 R ] N ] 8 H
e N N N e S S N S N ° N °
E H e N N ° = £
H 2 3 3 H 2
S a o 8 a
£ g E 2 £ ]
g < 5 g 2 -
5-EPT Sobe 5-EPT Desce 5-EPT Max.Lotagdo >




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

(o]
(o]

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 331 Expresso - Jd. Hubert / Jo&o Piolli/Prefeitura
Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 331 #N/D
Tipo Dia: Sabado
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido
S1-1 :Zonal0 0 0 0
S1-2 :Zonall 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0
S1-4 :Zonal4 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona3 0 0 0
S2-2 :Zonal4 0 0 0
S2-3 :Zona 10 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0%
S1-2 :Zona1ll 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0%
S1-4 :Zonal4 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagao
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal4 0% 0% 0%
S2-3 :Zona 10 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 331 #N/D
Tipo Dia: Domingo
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido
S1-1 :Zonal0 0 0 0
S1-2 :Zonall 0 0 0
S1-3 :Zonal 0 0 0
S1-4 :Zonal4 0 0 0
S1-5 :Zona3 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0
S2-1 :Zona3 0 0 0
S2-2 :Zonal4 0 0 0
S2-3 :Zona 10 0 0 0
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S1-1 :Zonal0 0% 0% 0%
S1-2 :Zona1ll 0% 0% 0%
S1-3 :Zonal 0% 0% 0%
S1-4 :Zonal4 0% 0% 0%
S1-5 :Zona3 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagao
vem do outro sentido 0% 0% 0%
S2-1 :Zona3 0% 0% 0%
S2-2 :Zonal4 0% 0% 0%
S2-3 :Zona 10 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 331 #N/D
Tipo Dia: Domingo
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-A Expresso corolla X Centro Rodoviaria
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona3 0 0 0 20
S1-2 :Zonal 0 0 0 8
S1-3 :Zonall 0 0 0 1
S1-4 :Zonal0 0 0 0 37
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0 66
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0 39
S2-1 :Zonal0 0 0 0 62
S2-2 :Zonall 0 0 0 13
S2-3 :Zonal 0 0 0 4
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 0
Total 0 0 0 118
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona3 0% 0% 0% 30%
S1-2 :Zonal 0% 0% 0% 12%
S1-3 :Zonall 0% 0% 0% 2%
S1-4 :Zonal0 0% 0% 0% 56%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 33%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0% 53%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 11%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 3%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-A Expresso corolla X Centro Rodoviaria
Tipo Dia: Util
Sentido PF1 - PF2
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho
Linha 332-A
Tipo Dia: Util

Sentido PF2 - PF1

Expresso corolla X Centro Rodoviaria
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-b Expresso corolla X Centro Rodoviaria
Tipo Dia: Uil
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
S1-1 :Zona3 0 0 0 9 0 9 0 0 0 52 -3 49 0 0 0 49 0 49 0 0 0
S1-2 :Zonal 0 0 0 0 -1 8 0 0 0 12 -8 53 0 0 0 15 -12 52 0 0 0
S1-3 :Zonall 0 0 0 2 -2 8 0 0 0 9 -8 54 0 0 0 4 -7 49 0 0 0
S1-4 :Zonal0 0 0 0 24 -10 22 0 0 0 29 -48 35 0 0 0 2 -45 6 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 -22 0 -35 0 -6 0
Total 0 0 0 35 -35 22 0 0 0 102 -102 54 0 0 0 70 -70 52 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
vem do outro sentido 0 22 0 35 0 6 0
S2-1 :Zonal0 0 0 0 51 -3 70 0 0 0 33 -19 49 0 0 0 6 -5 7 0 0 0
S2-2 :Zonall 0 0 0 9 -2 77 0 0 0 6 -5 50 0 0 0 0 0 7 0 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0 8 -16 69 0 0 0 45 -22 73 0 0 0 2 -5 4 0 0 0
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0 -3 66 0 0 0 0 -4 69 0 0 0 0 0 4 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 0 -66 0 0 0 0 0 -69 0 0 0 0 0 -4 0 0 0 0
Total 0 0 0 90 -90 77 0 0 0 119 -119 73 0 0 0 14 -14 7 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona3 0% 0% 0% 26% 0% 41% 0% 0% 0% 51% -3% 91% 0% 0% 0% 70% 0% 94% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonal 0% 0% 0% 0% -3% 36% 0% 0% 0% 12% -8% 98% 0% 0% 0% 21% -17% 100% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonall 0% 0% 0% 6% -6% 36% 0% 0% 0% 9% -8% 100% 0% 0% 0% 6% -10% 94% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona 10 0% 0% 0% 69% -29% 100% 0% 0% 0% 28% -47% 65% 0% 0% 0% 3% -64% 12% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% -63% 0% 0% 0% 0% 0% -34% 0% 0% 0% 0% 0% -9% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 100% -100% 100% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 24% 0% 0% 0% 0% 0% 29% 0% 0% 0% 0% 0% 43% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0% 57% -3% 91% 0% 0% 0% 28% -16% 67% 0% 0% 0% 43% -36% 100% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 10% -2% 100% 0% 0% 0% 5% -4% 68% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 9% -18% 90% 0% 0% 0% 38% -18% 100% 0% 0% 0% 14% -36% 57% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% -3% 86% 0% 0% 0% 0% -3% 95% 0% 0% 0% 0% 0% 57% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 0% -73% 0% 0% 0% 0% 0% -58% 0% 0% 0% 0% 0% -29% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-b Expresso corolla X Centro Rodoviaria
Tipo Dia: Util
Sentido PF1 - PF2
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-B Expresso corolla X Centro Rodoviaria
Tipo Dia: Sabado
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
S1-1 :Zona3 0 0 0 8 0 8 79 -6 73 20 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-2 :Zonal 0 0 0 11 -4 15 40 -20 93 7 -4 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-3 :Zonall 0 0 0 0 -1 14 4 -12 85 2 -3 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S1-4 :Zonal0 0 0 0 68 -13 69 67 -60 92 18 -19 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fica p/ outro sentido 0 -69 -92 -21 0 0 0
Total 0 0 0 87 -87 69 190 -190 93 47 -47 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo Sobe Desce  Max.Lotacdo
vem do outro sentido 0 69 92 21 0 0 0
S2-1 :Zonal0 0 0 0 52 -10 111 42 -34 100 8 -4 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-2 :Zonall 0 0 0 13 -10 114 19 -10 109 5 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-3 :Zonal 0 0 0 20 -37 97 21 -34 96 9 -14 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0 -6 91 1 -5 92 0 -2 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 0 -91 0 1 -93 0 1 -24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 154 -154 114 176 -176 109 44 -44 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
S1-1 :Zona3 0% 0% 0% 9% 0% 12% 42% -3% 78% 43% 0% 87% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-2 :Zonal 0% 0% 0% 13% -5% 22% 21% -11% 100% 15% -9% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-3 :Zonall 0% 0% 0% 0% -1% 20% 2% -6% 91% 4% -6% 96% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona 10 0% 0% 0% 78% -15% 100% 35% -32% 99% 38% -40% 91% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0% -79% 0% 0% -48% 0% 0% -45% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 100% -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Valores relativos
Trecho 1-PPM 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe Desce  Max.Lotagdo
vem do outro sentido 0% 0% 0% 45% 0% 0% 52% 0% 0% 48% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0% 34% -6% 97% 24% -19% 92% 18% -9% 83% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 8% -6% 100% 11% -6% 100% 11% 0% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 13% -24% 85% 12% -19% 88% 20% -32% 83% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0% -4% 80% 1% -3% 84% 0% -5% 77% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 0% -59% 0% 1% -53% 0% 2% -55% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Total 0% 0% 0% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 100%  -100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-B

Expresso corolla X Centro Rodoviaria

Tipo Dia: Sabado
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-B Expresso corolla X Centro Rodoviaria
Tipo Dia: Domingo
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona3 0 0 0 4
S1-2 :Zonal 0 0 0 2
S1-3 :Zonall 0 0 0 0
S1-4 :Zonal0 0 0 0 11
fica p/ outro sentido 0
Total 0 0 0 17
Valores absolutos de passageiros pesquisados
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0 9
S2-1 :Zonal0 0 0 0 8
S2-2 :Zonall 0 0 0 1
S2-3 :Zonal 0 0 0 1
S2-4 :Zona?2 0 0 0 0
S2-5 :Zona3 0 0 0 0
Total 0 0 0 19
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
S1-1 :Zona3 0% 0% 0% 24%
S1-2 :Zonal 0% 0% 0% 12%
S1-3 :Zona1ll 0% 0% 0% 0%
S1-4 :Zona 10 0% 0% 0% 65%
fica p/ outro sentido 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
Valores relativos
Trecho 1-PPM
Sobe Desce  Max.Lotagdo Sobe
vem do outro sentido 0% 0% 0% 47%
S2-1 :Zonal0 0% 0% 0% 42%
S2-2 :Zonall 0% 0% 0% 5%
S2-3 :Zonal 0% 0% 0% 5%
S2-4 :Zona?2 0% 0% 0% 0%
S2-5 :Zona3 0% 0% 0% 0%
Total 0% 0% 0% 100%
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(o]
(o]

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Perfil de sobe e desce por trecho

Linha 332-B Expresso corolla X Centro Rodoviaria
Tipo Dia: Domingo
Sentido PF1 - PF2
Perfil da linha por trechos - Pico manha i i i . . " \
Perfil da linha por trechos - Entre Pico manha Perfil da linha por trechos - Pico almoco
120%
120% 120%
100% .
100% 100%
80%
80% 9
0% 80%
60%
40% 0%
20% 40% 40%
0% 20% 20%
- " " .
-60% _40% -40%
r -60%
oo o - o 8 8 o0 - = - S s
g g © s el < © = = s -80%
5 5 g g H g g o © £ © o o 9 S
N N < < 4 S < s 8 g e g 5 T 2
K N . I N 2 £ £ g 3 2
5 g R R H H ]
3 5 N N S I o
5 3 N N g
E 5 k
& 8 3
= o
g
&
S 2-PM Sobe  GEENEEEER 2-PM Desce 2-PM Max.Lotagao WSS 3-EPM Sobe NN 3-EPM Desce 3-EPM Max.Lotagéo
\_ \ S 4-PAScbe  WEEEENNER 4-PA Desce 4-PA Max.Lotagéo
Sentido PF2 - PF1
Perfil da linha por trechos - Pico manha Perfil da linha por trechos - Entre pico manha Perfil da linha por trechos - Pico almogo
120% 120% 120%
100% 100% 100%
80%
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0% 60%
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o o J -
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g E 2
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 301 Mercedes - Tancredo Neves - Distrito Industrial
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:10 301 57 73 1,28 80
70
08:21 301 38 53 1,39
3-EPM 60
1 10:30 301 23 31 1,35 50
4-PA 13:55 301 28 56 2,00 gg
5-EPT 16:24 301 33 67 2,03 20
10
0
2 3 3 8 3
8 3 S g E
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\. V,
2-PM 07:10 301 28 33 1,18 ( )
09:19 301 16 23 1,44 45
3-EPM 40
2 11:30 301 17 23 1,35 35
5-EPT 15:04 301 38 42 1,11 ig
6-PT 17:35 301 15 26 1,73 20
15
10
5
0
2 2 8 3 3
5 3 3 3 5
2-PM 3-EPM 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
\.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 302 Castelo Branco - Vila Furlan
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:15 302 54 109 2,02 120
08:35 302 18 33 1,83 100
3-EPM
N 10:55 302 31 57 1,84 80
14:35 302 17 30 176 60
5-EPT w0
16:55 302 29 57 1,97
20
7-N1 19:24 302 19 27 1,42
° 4 3 8 3 8 g
8 3 S 3 g 3
2-PM 3-EPM 5-EPT 7-N1
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\_ J
2-PM 07:30 302 54 43 0,80 ( )
3-EPM 09:45 302 26 50 1,92 %
2 4-PA 13:25 302 27 51 1,89 38
5-EPT 15:45 302 a7 60 1,28 gg
6-PT 18:04 302 58 80 1,38 40
30
20
10
0
3 g & 2 3
S 3 et a 3
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 303 Cobreq Via Cidade Nova
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:15 303 57 79 1,39 140
08:30 303 48 59 1,23 120
3-EPM 100
10:48 303 37 61 1,65
1 80
14:21 303 61 123 2,02 60
5-EPT
16:40 303 35 60 1,71 40
6-PT 18:53 303 21 35 1,67 20
° B 3 3 a g 3
8 3 Ef 3 g ]
2-PM 3-EPM 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\. V,
2-PM 07:20 303 21 30 1,43 ( )
09:39 303 52 74 1,42 100
3-EPM %0
) 11:51 303 48 89 1,85 80
70
4-PA 13:17 303 45 77 1,71 60
5-EPT 15:25 303 58 94 1,62 e
6-PT 17:47 303 37 67 1,81 b
10
0
] a 3 o g 3
5 3 e 3 E 5
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
\.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 304 Vila Avai - Cidade Nova - Camargo Andrade
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:00 304 63 78 1,24 0
80
08:20 304 26 41 1,58 70
3-EPM
10:35 304 38 70 1,84 60
1 50
4-PA 13:35 304 47 68 1,45 20
5-EPT 15:50 304 37 53 1,43 o
6-PT 18:06 304 38 52 1,37 10
° 8 8 3 @ 23 8
g g E g 8 g
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\_ J
2-PM 07:09 304 24 23 0,96 ( )
09:25 304 24 40 1,67 80
3-EPM 7
11:40 304 23 40 1,74
2 60
14:41 304 37 60 1,62 50
5-EPT w0
16:55 304 63 71 1,13 P
7-N1 19:12 304 1 1 1,00 20
10
0
2-PM 3-EPM 5-EPT 7-N1
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 305 Jodo Piolli X Morumbi - Cidade Nova
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:31 305 49 83 1,69
08:50 305 65 103 1,58
3-EPM
1 11:00 305 29 48 1,66
5-EPT 14:41 305 35 83 2,37
6-PT 17:05 305 22 41 1,86
7-N1 19:17 305 11 15 1,36
2 4-PA 13:39 305 32 61 1,91

7

120
100
80
60
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20

N

T 0631

=

08:50
11:00
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3
~
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&

3-EPM 5-

m
T

T 6

e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques

100

o<

la)
e Max de LOtagdo  ==O==Embarques *J

& oFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

60

50

40

30

20

10

N

T 06:30

4

== Max de Lotacdo

08:45

3-EPM

==O== Embarques

11:00

Linha: 305 Jodo Piolli X Morumbi - Cidade Nova
Tipo Dia: sabado
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:30 305 14 21 1,50
1 08:45 305 33 45 1,36
3-EPM
11:00 305 30 52 1,73
Sentido | Periodo Hpra da Va”f"‘ca° da) Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
2-PM 07:35 305 15 21 1,40
2 3-EPM 09:50 305 15 21 1,40
4-PA 12:05 305 42 69 1,64

80
70
60
50
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20
10

N

o 07:35

ES

34

X de Lotacdo

09:50

m
3

M

«=O== Embarques

IS

o 12:05

>

& oFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

60

50

40

30

20

10

»
e}
ES

06:45

e \4x de Lotacdo

09:05

3-EPM

==O== Embarques

11:25

Tipo Dia: domingo
Sentido | Periodo Hpra da Va”_am da) Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
2-PM 06:45 305 24 31 1,29
1 09:05 305 35 39 1,11
3-EPM
11:25 305 28 51 1,82
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
2-PM 07:55 305 25 33 1,32
2 3-EPM 10:15 305 25 41 1,64
4-PA 12:35 305 25 31 1,24

45
40
35
30
25
20
15
10

»
e}
4

07:55

34

e \4x de Lotacdo

10:15

m
e}

M

e=Om== Embarques

o 1235

IS
>

& oFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 306 9 De Julho - Parque S&o Lourengo
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:45 306 91 104 1,14 120
08:45 306 34 49 1,44 100
3-EPM
10:45 306 18 28 1,56 80
1 4-PA 13:45 306 30 44 1,47 6
5-EPT 15:45 306 21 42 2,00 4
6-PT 17:47 306 27 34 1,26 2
7-N1 19:51 306 5 6 1,20 0 2 9 2 g g 3 8
g g E b g 5 E
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT 7-N1
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\_ J
2-PM 07:46 306 22 32 1,45 ( )
09:50 306 23 37 1,61 90
3-EPM 0
11:45 306 19 20 1,05 70
2 4-PA 12:45 306 27 41 1,52 gg
14:45 306 36 53 1,47 40
5-EPT 30
16:45 306 64 85 1,33 20
6-PT 18:53 306 37 38 1,03 s
© o o 9 9 9 o
T n A T b4 bd n
5 3 b} S S S 3
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 307-A Linha Morada Do Sol (Via Cecap)
307-B Lauro Bueno / Chacara Areal
307-C Ceramica Igacaba / Toyota
307-D Linha Extra - Morada Do Sol
Tipo Dia: Uil
Sentido | Periodo Hpra da Va”_am da) Max d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotacdo 100
1 2-PM 07:00 307-B 89 92 1,03 gg
3-EPM 11:37 307-C 2 2 1,00 gg
50
40
30
20
10
0
8 &
5 b=
e R
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\. J
H d Variagdo d Max d ( )
Sentido | Periodo gra a arlggao a ax ~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
100
1-PPM 05:45 307-A 24 36 1,50 %0
) 3-EPM 11:12 307-C 11 15 1,36 ;‘g
5-EPT 16:55 307-D 70 88 1,26 60
50
6-PT 17:07 307-B 25 25 1,00 40
30
20
10
0
2 B 8 5
8 b} S S
1-PPM 3-EPM 5-EPT 6-PT
e Max de LOtagdo  ==O==Embarques
\ J
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
08:25 309 37 51 1,38
3-EPM
10:54 309 23 41 1,78
1 4-PA 13:30 309 29 60 2,07
5-EPT 15:35 309 21 41 1,95
6-PT 17:55 309 25 43 1,72
2 5-EPT 14:33 309 21 28 1,33

7

70
60
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30
20
10

10:54
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o 1330
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao
Linha: 309 Cobreq Via Vila Avai - Camargo Andrade

Tipo Dia: sabado

Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
06:15 309 11 15 1,36 45
2-PM 20
07:25 309 5 9 1,80 5
1 08:35 309 20 24 1,20 30
3-EPM
10:55 309 19 35 1,84 %
20
4-PA 13:17 309 23 39 1,70 15
10
5
0
2 g 3 8 5
8 s 8 S b4
2-PM 3-EPM 4-PA
=== Max de Lotagdo  ==O==Embarques
\ J
Hora d Variagédo d Max d ( )
Sentido | Periodo gra a arlggao a ax ~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
30
2 3-EPM 09:45 309 9 15 1,67
25
4-PA 12:05 309 19 25 1,32
20
15
10
5
0
2 8
3 g
3-EPM 4-PA
e Max de Lotagdo  ==O==Embarques
\ J




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

»
e}
ES

07:35

09:55

34

m
T

e \4x de Lotacdo

M

==O== Embarques

o 1215

IS
>

Tipo Dia: domingo
Sentido | Periodo Hpra da Va”f"‘ca° da) Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
2-PM 07:35 309 11 16 1,45
1 3-EPM 09:55 309 9 13 1,44
4-PA 12:15 309 11 14 1,27
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
08:46 309 5 6 1,20
2 3-EPM
11:05 309 20 29 1,45

35
30
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20
15
10

08:46

3-EPM

e \4x de Lotacdo

e=Om== Embarques

11:05

& oFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 310 Jd. Oliveira Camargo - Mercedes/Mini Hosp.
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
09:20 310 23 18 0,78 40
3-EPM 35
11:20 310 13 20 1,54 30
1 4-PA 13:30 310 17 29 1,71 25
5-EPT 15:40 310 26 38 1,46 ig
6-PT 18:01 310 27 17 0,63 10
5
0
IS 5] 3 g 3
g = 9 g g
3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\. V,
2-PM 06:00 310 51 64 1,25 ( )
08:10 310 20 45 2,25 70
3-EPM
) 10:20 310 14 27 1,93 60
50
14:40 310 15 20 1,33
5-EPT 40
16:49 310 29 62 2,14 30
7-N1 19:00 310 11 17 1,55 2
10
0
8 3 g g g 8
8 3 S 3 - 3
2-PM 3-EPM 5-EPT 7-N1
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
\.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 311 Rua 59 - Cristo/Tancredo Neves X Rodoviaria
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
08:10 311 27 44 1,63 60
09:20 311 19 28 1,47 50
3-EPM
10:30 311 12 23 1,92 40
c 11:40 311 18 26 1,44 30
14:00 311 14 28 2,00 0
10
5-EPT 15:15 311 39 54 1,38
16:20 311 30 34 1,13 0 B ‘ 2 3 ‘ B 3 ‘ 9 ‘ S 8
3 a P 3
6-PT 17:30 311 25 30 1,20 s s = | = . = =
3-EPM 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques y
\_
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 312 Jardim Oliveira Camargo- R. Dos Indaias
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:38 312 29 30 1,03 35
08:34 312 29 19 0,66 %0
3-EPM 25
10:30 312 17 14 0,82
1 20
14:34 312 19 26 1,37 15
5-EPT
16:35 312 32 31 0,97 10
6-PT 18:46 312 11 19 1,73 5
° 3 3 3 3 3 g
g g E s 8 g
2-PM 3-EPM 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\_ J
1-PPM 05:30 312 7 17 2,43 ( )
2-PM 07:30 312 28 69 2,46 80
09:30 312 14 34 2,43 0
3-EPM 60
2 11:30 312 28 58 2,07 50
5-EPT 15:30 312 27 49 181 -
6-PT 17:40 312 23 24 1,04 20
10
7-N1 19:40 312 7 8 1,14 o
8 8 2 3 8 g g
8 S 3 b} B S 2
1-PPM 2-PM 3-EPM 5-EPT 6-PT 7-N1
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce
Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 313 Jardim Europa Via Colinas - Veredas
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:00 313 61 286 4,69 350
08:09 313 55 120 2,18 200
250
3-EPM 08:10 313 62 125 2,02 200
10:20 313 25 120 4,80 150
o] 4-PA 12:30 313 33 182 5,52 100
14:40 313 66 123 1,86 50 H"—WM
14:41 313 41 115 2,80 0 3 2 o o S o - 2 5
5-EPT b a 3 g & 3 3 g g
16:50 313 37 97 2,62 °© ° © - - - - - -
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT
16:57 313 54 119 2,20
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques y
\_
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 314 Pg. Corolla X Morumbia Via Center Jeans/Prefeitura
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_at;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 06:10 314 54 65 1,20 70
08:30 314 46 63 137 €0
3-EPM 50
10:50 314 14 25 1,79
1 40
14:30 314 14 30 2,14 20
5-EPT
16:51 314 32 39 1,22 20
7-N1 19:12 314 4 5 1,25 10
° 3 5 2 8 @ B
g g E s 8 g
2-PM 3-EPM 5-EPT 7-N1
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\_ J
2-PM 07:20 314 50 59 1,18 ( )
3-EPM 09:40 314 38 38 1,00 80
12:00 314 44 69 1,57 0
2 4-PA 60
13:20 314 27 45 1,67 50
5-EPT 15:41 314 38 59 155 -
6-PT 18:00 314 36 56 1,56 20
10
0
] g 8 8 3 8
S 3 S et a 3
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
.
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 315 Pref. -Cobreq/Vila Avai /Jd. Itamaraca/C. Andrade
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
2-PM 07:15 315 12 16 1,33 £l
08:33 315 8 17 2,13 20
3-EPM 10:00 315 7 7 1,00 15
10:54 315 9 14 1,56 10
1 12:20 315 5 6 1,20
4-PA 5
13:10 315 5 12 2,40
0
14:35 315 5 6 1,20 9 2 8 3 I S 8 3 8
5-EPT = & 3 s & & < o IS
15:30 315 10 20 2,00 ° ° - - - - - - -
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
6-PT 17:00 315 3 3 1,00
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\. V,
08:00 315 2 7 3,50 ( )
09:10 315 6 10 1,67 18
3-EPM 16
10:21 315 11 15 1,36 14
11:30 315 12 16 1,33 I
2 12:40 315 3 3 1,00 8
4-PA 6
13:55 315 5 9 1,80 4
15:02 315 5 6 1,20 :
S-EPT o o o o ° o o o o
16:10 315 9 12 1,33 S 3 S 2 N & g z 9
8 3 S =] B b E S S
6-PT 17:28 315 7 8 1,14 3-EPM 4-PA 5.EPT 6-PT
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
\.




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo @OFICINA

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 33 #N/D
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
08:10 316 9 12 1,33 30
09:20 316 5 10 2,00 2
3-EPM
10:30 316 3 5 1,67 20
11:40 316 11 17 1,55 1’
1 4-PA 12:50 316 5 8 1,60 10
14:00 316 21 24 114 °
0
5-EPT 15:10 316 12 20 1,67 9 2 =] ] 3 3 9 2 2
16:20 316 1 13 118 g g = = = 2 “ = =
: : 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
6-PT 17:20 316 17 24 1,41
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
\. V,
2-PM 07:25 316 15 17 1,13 ( )
08:50 316 8 14 1,75 18
3-EPM 09:48 316 11 10 0,91 e
11:10 316 6 7 1,17 1(2)
2 12:10 316 9 6 0,67 8
4-PA 6
13:30 316 4 4 1,00 4
14:35 316 9 7 0,78 :
. . & 3 2 S S 3 3 3 3
5-EPT 15:50 316 12 3 0,25 ~ & & = & ] < ) o
5 3 3 b= B g 3 ] ]
16:50 316 5 8 1,60 2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT
e \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques y
.




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 319-A
319-B

Tipo Dia: Uil

Fogueteiro - Fanger / Rod.Centro
Fogueteiro - Fanger / Rodoviaria

Hora da

Variagdo da

Méx de

20
18
16
14
12

oN MO

05:50

o
T

4

—C\|4x de Lotacdo

o 1305

Z 19:05

=

A

~

==O== Embarques

Sentido | Periodo Viagem linha Lotagdo Embarques | FR
1-PPM 05:50 319-A 16 19 1,19
1 4-PA 13:05 319-B 8 8 1,00
7-N1 19:05 319-B 1 1 1,00

Sentido | Periodo C?ar:edn? Variliang;f;) da L'\g?:gd;o Embarques | FR
2 4-PA 12:15 319-B 13 18 1,38
6-PT 18:15 319-B 9 9 1,00

20
18
16
14
12

[SENIFNCY

v 1215

IS
>

X de Lotacdo

o 1815

@
3

«=O== Embarques

& oFICINA



RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 321-A Engenho Via Itaici (Centro)
321-B Jodo Piolli / Vale Dos Laranjeiras
321-C Jodo Piolli / Terras
321-D Bem-Te-Vi / Engenho
321-E Terras / Vale
321-F Terra De Itaici
321-G Engenho Via Itaici (Centro/Rodoviaria)
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo C?ar:edn? Variliang;f;) da L'\g?:gd;o Embarques | FR
c 5-EPT 16:01 321-E 28 50 1,79
Sentido | Periodo C?ar:edn? ‘Variliang;f;) da L'\g?:gdéi ‘ Embarques ‘ FR
Sentido |Periodo C?ar:edn? Variliang;f;) da L'\g?:gdéi Embarques | FR
06:05 321-B 30 40 1,33
2-PM 06:05 321-G 52 57 1,10
07:05 321-C 69 96 1,39
2 3-EPM 09:50 321-D 20 28 1,40
5-EPT 16:33 321-F 18 22 1,22
opT 17:00 321-D 32 35 1,09
17:40 321-A 25 26 1,04

120
100
80
60
40
20

06:05

N

T 06:05

07:05

M 3

X de Lotacdo

‘ g ‘
@
<
S
M ‘ 5-EPT ‘
«=O== Embarques

17:00

6-PT

17:40

& oFICINA



RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo @OH CINA

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 321-A Engenho Via Itaici (Centro)
321-B Jodo Piolli / Vale Dos Laranjeiras
321-C Jodo Piolli / Terras
321-D Bem-Te-Vi / Engenho
321-E Terras / Vale
321-F Terra De Itaici
321-G Engenho Via Itaici (Centro/Rodoviaria)

Tipo Dia: sabado

— - 4 )
Sentido |Periodo Hprada Varl_a(;aoda Maxd~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
1 3-EPM 08:10 321-B 11 11 1,00 o
07:05 321-8 16 26 1,63 €0
2 2-PM 50
07:05 321-C 33 60 1,82
40
30
20
10
0
2 8 8
3 5 5
3-EPM 2-PM ‘
1
e \|4X de LOtacdo  ==O===Embarques
\. J
Tipo Dia: domingo
iaca 4 ( )
Sentido |Periodo Hprada Varl_a(;aoda Maxd~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
1 4-PA 12:45 321-G 3 3 1,00 18
11:30 321-G 10 17 1,70 1
2 3-EPM 14
11:31 321-F 7 12 1,71 12
10
8
6
4
2
0
g 3 o
o d b=
4-PA 3-EPM
1
e MA&X de Lotacdo  ==O===Embarques
\. J




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha:  322-A Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
322-B Jd.Brasil / Morro Torto / Aldrovandi (Centro)
Tipo Dia: (il
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR ( )
Viagem linha Lotagdo
06:48 322-B 54 63 117 70
2-PM 0
07:34 322-A 47 53 1,13
50
08:10 322-B 46 54 117 w0
3-EPM 09:13 322-A 42 43 1,02 30
10:55 322-A 31 32 1,03 20
1 4-PA 12:40 322-A 52 55 1,06 10
14:21 322-A 38 42 1,11 0 2 3 = ‘ 9 ‘ 8 B o ‘ © ‘ 8 2 8
g 2 P 5 & N g 3 3 < &
5-EPT 14:46 322-B 24 28 1,17 °© ° °© ° - - - - - - -
2-PM 3-EPM 4-PA 5-EPT 6-PT
16:00 322-A 26 29 1,12
e \|4X de LOtacd0  ==O===Embarques
17:41 322-A 16 18 1,13 \ )
6-PT
18:30 322-B 8 9 1,13
4 )
13:25 322-A 40 49 1,23 100
4-PA
13:55 322-B 22 23 1,05 ©
15:05 322-A 40 45 1,13
2 5-EPT 15:40 322-B 45 50 1,11 0 e e 2
16:45 322-A 47 53 113 ® e=Om= Max de Lotagdo  ==O==Embarques 5 < )
: : \_ - | - | -
17:22 322-B 7 80 1,04
6-PT
18:25 322-A 20 20 1,00

&) oFICINA



RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 1: Processamento dos Resultados das Pesquisas Sobe Desce do Transporte Coletivo

Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha:  322-A Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi

322-B Jd.Brasil / Morro Torto / Aldrovandi (Centro)

Tipo Dia: sabado

Sentido | Periodo Hpra da Va”_am da)  Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
2-PM 07:35 322-A 30 33 1,10
09:15 322-A 58 59 1,02
1 3-EPM
10:58 322-A 47 48 1,02
4-PA 12:35 322-A 21 23 1,10
Sentido |Periodo Hpra da Varl_a(;ao da)  Méx d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotagdo
2 2-PM 06:50 322-A 9 11 1,22
3-EPM 08:22 322-A 12 16 1,33

70
60
50
40
30
20
10
0
0 0 o 0
@ o o @
~ 5 s &
5 3 S S
2-PM 3-EPM 4-PA
e=Cm \|4X de LOtacdo  ==O==Embarques
18
16
14
12 >
10
8 <&
6
4
2
0
o N
& &
S 8
- aropm

e Max de Lotagdo — ==O==Embarques

& oFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

25

20

15

10

08:20

10:10

o
m
T

M

e \4x de Lotacdo

11:45

«=Om= Embarques

IS

o 1314

>

Linha:  322-A Jardim Brasil / Morro Torto / Aldrovandi
322-B Jd.Brasil / Morro Torto / Aldrovandi (Centro)
Tipo Dia: domingo
Sentido | Periodo Hpra da Va”_am da)  Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
08:20 322-A 20 21 1,05
1 3-EPM 10:10 322-A 21 23 1,10
11:45 322-A 15 18 1,20
4-PA 13:14 322-A 11 11 1,00
Sentido | Periodo Hpra da Va”f"‘ca° da) Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotac&o
2-PM 07:29 322-A 10 14 1,40
09:10 322-A 14 18 1,29
2 3-EPM
10:50 322-A 25 30 1,20
4-PA 12:25 322-A 22 29 1,32

35
30
25
20
15
10

N

o 07:29

=

09:10

10:50

3-EPM

== Max de Lotacdo

==O== Embarques

IS

o 12:25

>

& oFICINA
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Resultados dos Processamentos das pesquisas Sobe Desce

Embarques, lotagéo e Fator de Renovagao

Linha: 324-A

Agua Branca / Pimenta / Senai

25

20

15

10

N

o 07:09

4

4

—C\|4x de Lotacdo

o 1220
o 18:08

3

A

@

==O== Embarques

324-B Agua Branca / Pimenta / Senai (Fazenda)
Tipo Dia: Uil
Sentido | Periodo Hpra da Va”f"‘ca° da)  Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
2-PM 07:09 324-A 15 22 1,47
1 4-PA 12:20 324-B 13 5 0,38
6-PT 18:08 324-B 2 1 0,50
Sentido | Periodo Hpra da Va”f"‘ca° da)  Max d~e Embarques | FR
Viagem linha Lotacdo
1-PPM 05:45 324-A 14 19 1,36
2 3-EPM 11:30 324-B 11 25 2,27
6-PT 17:07 324-B 29 34 1,17

40
35
30
25
20
15
10

05:45

o
T
=

34

X de Lotacdo

11:30
o 17:07

3

w \

m
e}
@

«=O== Embarques

& oFICINA














































































RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 2: Resultados das Pesquisas de Contagens Volumétricas de Trafego

&) OFICINA

Veiculos Equivalentes

[ S T B - N ¥ e ) B |
o 83888 8 8 8

Volume de Trafego - Posto 14-R. XV de Novembro

w S
P
[ = T e B = N = W= W = S = B = I S = B = I =) B = W S = W= =
G~~~ KN 0 0 0 dd N mea;om~MSGE 8666 6 &
O 000 0000606 dd-dddo-d-od-deododododdodoAd-oA oA -
v own v on 1%} won wown v own v own v v own v on 1%} won v v v own v own
AT AT AT AT AT D AT A0 AT G AT AT AT AT 0 AT O AT AT O A T T O AT O AT
QWM O WY QO WwOoOWmoOQwW®mOo Wy EOWmOowmGoOoOWwgwyaownowny o
@ mn= QA ms oS, QAo QoS QoA md o dm
O @ O O N M NMKROEHAAddN NN m 8O ~™STMSNS-OGG 8
O 0O 00 00000 dddddoaddeoaddeoadddoddodododdoddd

Sentido 1

Posto: 14 - R. XV de Novembro
Sentido: 1
Data: 23/06/2015

Fx. Horaria Auto Moto O. Municipal O. Metrop. O.Rodov. O.Fret Cam 2eix Cam 3 eix+ Bicicleta E:il:l
06:00 as 06:59 145 29 - 4 - - 22 161
06:15 as 07:14 209 34 - 5 - - 21 228
06:30 as 07:29 278 46 - 6 2 1 25 313
06:45 as 07:44 341 54 - 5 4 1 22 383
07:00 as 07:59 368 60 - 2 5 1 15 411
07:15 as 08:14 406 54 - 1 5 1 18 445
07:30 as 08:29 425 59 - - 5 14 461
07:45 as 08:44 415 59 - 1 6 19 455
08:00 as 08:59 448 56 - 1 5 - 16 484
11:00 as 11:59 587 85 1 1 7 2 19 649
11:15as 12:14 601 80 1 - 8 2 17 663
11:30 as 12:29 583 76 2 - 5 1 17 633
11:45 as 12:44 583 78 2 - 3 - 18 623
12:00 as 12:59 580 88 1 - 4 1 15 629
12:15as 13:14 577 104 1 - 5 1 15 634
12:30 as 13:29 594 116 1 8 1 14 664
12:45 as 13:44 588 115 - 1 11 2 12 671
13:00 as 13:59 620 103 - 1 13 1 15 701
16:30 as 17:29 579 97 - 2 10 - 19 646
16:45 as 17:44 614 100 - 4 10 - 25 685
17:00 as 17:59 614 95 - 5 7 - 25 676
17:15 as 18:14 657 82 - 7 9 - 15 723
17:30 as 18:29 701 84 - 6 6 1 14 761
17:45 as 18:44 727 69 1 5 4 1 13 777
18:00 as 18:59 735 97 1 3 2 1 18 785
18:15 as 19:14 673 97 1 2 - 1 24 716
18:30 as 19:29 625 94 1 3 1 22 667




RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 2: Resultados das Pesquisas de Contagens Volumétricas de Trafego @OFICINA

Posto: 15 - Av. Presidente Vargas Posto: 15 - Av. Presidente Vargas
Sentido: 1 Sentido: 2
Data: 19/06/2015 Data: 19/06/2015

Fx. Horaria Auto Moto O. Municipal O. Metrop. O.Rodov. O.Fret Cam 2eix Cam 3 eix+ Bicicleta E\::ll:l Fx. Horaria Auto Moto O. Municipal O. Metrop. O.Rodov. O.Fret Cam 2eix Cam 3 eix+ Bicicleta E\é?‘f’
06:00 as 06:59 403 58 5 5 - - 6 1 18 463 06:00 as 06:59 523 99 2 4 - - 2 1 45 578
06:15 as 07:14 434 67 5 7 - - 7 2 14 507 06:15 as 07:14 598 114 2 4 - - 3 1 42 661
06:30 as 07:29 447 69 5 7 - - 12 2 15 536 06:30 as 07:29 616 112 5 2 - - 4 - 27 680
06:45 as 07:44 442 74 3 7 - - 12 4 9 536 06:45 as 07:44 586 86 4 1 - - 7 2 30 655
07:00 as 07:59 513 76 4 5 - - 18 3 6 621 07:00 as 07:59 544 79 4 1 - - 6 2 27 607
07:15 as 08:14 561 74 4 4 - - 20 4 7 677 07:15 as 08:14 527 84 5 - - - 11 3 22 611
07:30 as 08:29 588 72 4 6 - - 19 6 4 711 07:30 as 08:29 616 77 2 2 - - 21 3 27 725
07:45 as 08:44 601 73 5 5 1 - 30 5 9 756 07:45 as 08:44 682 97 3 2 - - 24 7 21 825
08:00 as 08:59 589 73 3 4 1 - 24 5 9 721 08:00 as 08:59 708 79 3 2 - - 31 7 16 866
11:00 as 11:59 688 138 2 2 1 - 11 3 12 790 11:00 as 11:59 556 87 5 9 - - 21 - 5 673
11:15as 12:14 691 141 3 2 1 - 11 1 18 788 11:15as 12:14 588 69 2 3 - - 17 - 12 672
11:30 as 12:29 726 137 4 3 1 - 9 2 17 823 11:30 as 12:29 679 60 1 2 - - 13 - 12 744
11:45 as 12:44 756 132 3 4 - 12 2 15 858 11:45 as 12:44 693 42 - 3 - - 10 2 11 750
12:00 as 12:59 802 123 3 2 - - 13 3 19 905 12:00 as 12:59 665 39 - 3 - - 10 3 12 725
12:15as 13:14 829 120 4 3 - - 15 5 13 949 12:15 as 13:14 604 40 - 3 - - 10 3 665
12:30 as 13:29 855 114 2 2 - - 14 3 15 956 12:30 as 13:29 600 49 - 4 - - 18 4 693
12:45 as 13:44 859 99 3 1 - - 14 3 14 955 12:45 as 13:44 656 56 - 4 - - 15 2 735
13:00 as 13:59 848 109 4 2 - - 16 3 11 957 13:00 as 13:59 719 65 1 4 - - 13 1 10 793
16:30 as 17:29 846 129 4 4 - - 7 3 33 938 16:30 as 17:29 872 101 1 6 - - 11 1 21 955
16:45 as 17:44 893 137 5 3 - - 5 5 34 990 16:45 as 17:44 770 99 2 5 - - 10 1 24 850
17:00 as 17:59 889 134 4 5 - - 5 4 37 982 17:00 as 17:59 770 108 3 4 - - 9 22 847
17:15 as 18:14 889 127 5 4 - - 6 3 30 979 17:15 as 18:14 652 93 2 2 - - 7 - 16 713
17:30 as 18:29 846 127 6 4 - - 8 2 27 940 17:30 as 18:29 588 77 3 2 - - 3 - 18 633
17:45 as 18:44 757 111 6 7 - - 9 - 23 845 17:45 as 18:44 605 75 4 2 - - 5 - 18 657
18:00 as 18:59 726 107 4 7 - - 8 - 21 806 18:00 as 18:59 599 67 3 3 - - 5 - 20 648
18:15 as 19:14 660 95 4 6 - - 5 - 18 725 18:15 as 19:14 643 76 3 4 - - 2 1 19 692
18:30 as 19:29 626 89 3 6 - - 3 - 9 681 18:30 as 19:29 690 83 3 3 - - 3 1 12 743

Volume de Trafego - Posto 15-Av. Presidente VVargas
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@) OFICINA

Veiculos Equivalentes

500
400
300
200
100

Volume de Trafego - Posto 16 - R. Seraphim Gilberto Candello

L

A~

ya

——

06:00 as 06:59

06:15 as07:14
06:30 as07:29

06:45 as07:44
07:00 as07:59

07:15 as08:14
07:30 as 08:29

07:45 as 08:44
08:00 as 08:59

11:00 as 11:59

11:15as12:14
11:30 as 12:29
11:45 as 12:44
12:00 as 12:59
12:15as13:14
12:30 as 13:29

= Sentido 1

12:45 as 13:44
13:00 as 13:59

16:30 as 17:29

16:45 as 17:44
17:00 as 17:59
17:15as18:14
17:30 as 18:29
17:45 as 18:44
18:00 as 18:59
18:15as519:14
18:30 as 19:29

Posto: 16 - R. Seraphin Gilberto Candello
Sentido: 1
Data: 17/06/2015

Fx. Horaria Auto Moto O. Municipal O. Metrop. O.Rodov. O.Fret Cam 2eix Cam 3 eix+ Bicicleta E‘::III(\:I
06:00 as 06:59 160 87 7 - - 5 2 - 23 220
06:15 as 07:14 221 101 8 - - 5 4 - 33 294
06:30 as 07:29 229 103 7 - - 3 4 - 38 297
06:45 as 07:44 238 102 7 - - 1 3 - 38 299
07:00 as 07:59 237 109 8 - - 2 3 - 31 304
07:15 as 08:14 222 107 8 - - 2 4 1 26 295
07:30 as 08:29 232 106 9 - - 2 8 1 15 319
07:45 as 08:44 278 91 9 - - 2 8 1 12 360
08:00 as 08:59 259 86 8 - - - 10 1 11 339
11:00 as 11:59 252 82 9 - - 1 5 2 11 324
11:15 as 12:14 257 87 9 - - 2 8 2 9 341
11:30 as 12:29 265 106 10 - - 2 9 1 12 357
11:45 as 12:44 265 114 9 - - 2 11 - 16 360
12:00 as 12:59 283 127 6 - - 1 11 - 22 374
12:15 as 13:14 305 140 6 - - - 9 - 24 393
12:30 as 13:29 309 145 9 - - 2 8 - 25 406
12:45 as 13:44 309 139 11 - - 3 7 - 23 407
13:00 as 13:59 286 139 12 - - 5 9 1 22 400
16:30 as 17:29 296 135 12 - - 6 4 1 32 395
16:45 as 17:44 306 154 13 - - 4 6 1 41 416
17:00 as 17:59 343 171 10 - - 3 5 1 38 448
17:15 as 18:14 359 161 13 - - 2 4 1 44 461
17:30 as 18:29 349 174 14 - - 2 3 1 46 455
17:45 as 18:44 362 184 13 - - 1 2 1 42 464
18:00 as 18:59 361 203 13 - - 1 2 1 45 470
18:15 as 19:14 346 197 11 - - 1 2 - 36 445
18:30 as 19:29 341 169 10 - - 2 - 28 426
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Posto: 17 - R. Jodo Narezzi
Sentido: 1
Data: 18/06/2015
Fx. Horaria Auto Moto O. Municipal O. Metrop. O.Rodov. O.Fret Cam2eix Cam 3 eix+ Bicicleta E\c:i:fl Volume de Trafego - Posto 17 - R. Jodo Narezzi
400
06:00 as 06:59 138 86 19 - - 6 1 2 31 229 _§ 200
[~
06:15 as 07:14 170 97 20 - - 9 2 2 28 276 % 200 /\ T
2 v o
06:30 a5 07:29 180 117 21 - - 8 2 3 23 297 2 100
06:45 as 07:44 168 93 20 - - 8 3 3 9 278 g
. 2 233 IFILI2FIILIIRITIISIIRITIITISETY
07:0085 07:59 140 79 21 : - ! 8 ! 7. 22 2 ESSS0EE8ESd ISR aEN 88884 g
07:15 as 08:14 120 77 20 - - 4 8 1 5 223 AL AR AR RREBRE &R
B o R TS RTS8 SRFTEIRLTERLTEEIRFTEZR
07:30 as 08:29 110 60 14 - - 1 10 5 191 B 88 B~ MMAENB oo d o NN N ANME 8~ NN NG &K
O 0O O O O O O O O v ™ ™ ™= ™ = = = = = = = = = e e - -
07:45 as 08:44 101 55 14 - - - 11 - 4 181 .
Sentido 1
08:00 as 08:59 80 38 13 - - - 6 - 3 137
11:00 as 11:59 75 43 13 - - 2 4 1 5 136
11:15as 12:14 94 51 11 - - 2 4 1 5 154
11:30 as 12:29 102 58 13 - - 2 2 1 8 162
11:45 as 12:44 123 60 13 - - 5 3 1 7 193
12:00 as 12:59 138 71 13 - - 4 4 1 4 213
12:153as 13:14 137 64 13 - - 3 5 1 8 210
12:30 as 13:29 146 62 13 - - 5 4 1 7 220
12:45 as 13:44 135 60 10 - - 3 6 1 9 204
13:00 as 13:59 138 52 9 - - 4 5 9 197
16:30 as 17:29 122 57 11 - - - 4 1 8 180
16:45 as 17:44 131 61 11 - - 2 4 1 4 194
17:00 as 17:59 147 64 9 - - 4 4 - 6 207
17:15as 18:14 167 64 9 - - 5 2 - 6 223
17:30 as 18:29 173 75 12 - - 6 - - 7 235
17:45 as 18:44 183 85 10 - - 4 - - 8 241
18:00 as 18:59 200 79 11 - - 2 - - 4 254
18:15 as 19:14 183 69 10 - - 1 - - 2 229
18:30 as 19:29 160 59 8 - - 1 1 - 1 202
















RT 02 — Relatério de Resultados das Pesquisas de Mobilidade — Anexo 2: Resultados das Pesquisas de Contagens Volumétricas de Trafego

Posto: 22 - Av. Presidente Vargas
Sentido: 1
Data: 19/06/2015

Fx. Horaria Auto Moto O. Municipal O. Metrop. O.Rodov. O.Fret Cam 2eix Cam 3 eix+ Bicicleta E\:‘illfl
06:00 as 06:59 788 114 2 5 11 - 11 5 - 914
06:15 as 07:14 1.030 147 2 6 10 - 10 5 - 1.164
06:30 as 07:29 1.219 156 3 6 12 - 13 6 1 1.376
06:45 as 07:44 1375 162 1 4 12 - 15 8 1 1541
07:00 as 07:59 1.466 158 2 2 14 - 24 10 2 1.668
07:15 as 08:14 1.401 144 4 2 16 - 28 15 3 1.638
07:30 as 08:29 1.313 122 3 2 13 - 38 16 2 1.569
07:45 as 08:44 1.166 101 4 1 10 - 43 18 2 1.432
08:00 as 08:59 970 79 3 1 7 - 44 19 2 1.227
11:00 as 11:59 592 61 2 3 - 43 23 - 844
11:15as 12:14 679 69 2 - 2 - 41 20 2 914
11:30as 12:29 744 69 2 - 1 - 36 19 2 958
11:45 as 12:44 743 70 2 1 1 - 31 23 3 960
12:00 as 12:59 768 76 - 1 2 - 27 17 5 949
12:15 as 13:14 783 79 1 1 3 - 22 18 3 958
12:30 as 13:29 816 82 1 1 4 - 24 22 3 1.016
12:45 as 13:44 848 80 1 2 5 - 22 21 2 1.041
13:00 as 13:59 854 84 1 4 4 - 21 28 3 1.074
16:30 as 17:29 836 102 2 4 11 - 34 30 8 1.126
16:45 as 17:44 876 114 - 3 14 - 30 27 8 1.146
17:00 as 17:59 926 125 - 1 12 - 27 22 9 1.164
17:15 as 18:14 957 130 1 - 13 - 23 20 9 1.180
17:30 as 18:29 988 114 1 - 10 - 15 12 8 1.143
17:45 as 18:44 957 108 1 - 8 - 10 5 6 1.063
18:00 as 18:59 877 79 3 - 6 - 8 7 5 975
18:15 as 19:14 769 69 2 - 4 - 6 5 3 843
18:30 as 19:29 669 59 2 - 2 - 6 4 1 732

Posto: 22 - Av. Presidente Vargas
Sentido: 1
Data: 19/06/2015
Fx. Horaria Auto Moto O. Municipal O. Metrop. O.Rodov. O.Fret Cam 2eix Cam 3 eix+ Bicicleta E\::ll:l
06:00 as 06:59 554 91 4 3 8 5 23 12 5 741
06:15 as 07:14 588 102 2 3 9 7 25 17 7 807
06:30 as 07:29 579 116 2 1 9 7 36 19 9 841
06:45 as 07:44 607 118 1 1 6 6 38 26 8 894
07:00 as 07:59 728 117 1 1 8 7 40 28 7 1.034
07:15 as 08:14 791 115 1 1 11 6 47 25 3 1.110
07:30 as 08:29 794 102 1 1 11 6 52 26 1 1.127
07:45 as 08:44 790 92 1 1 10 5 55 23 2 1113
08:00 as 08:59 706 68 2 2 6 4 59 24 1 1.030
11:00 as 11:59 668 78 1 1 2 1 31 18 4 870
11:15as 12:14 839 96 1 2 3 1 31 23 4 1.071
11:30as 12:29 959 99 1 2 5 2 27 25 3 1.194
11:45 as 12:44 977 96 1 1 6 1 31 21 1 1.205
12:00 as 12:59 935 94 1 1 6 1 31 23 1 1.170
12:15as13:14 833 84 1 5 1 29 21 5 1.047
12:30 as 13:29 709 75 1 - 3 29 19 6 906
12:45 as 13:44 653 66 2 - 2 - 28 23 6 860
13:00 as 13:59 592 63 2 - 2 - 31 23 6 807
16:30 as 17:29 1.156 152 3 - 13 7 29 15 4 1.402
16:45 as 17:44 1.388 174 2 - 13 5 27 13 4 1.622
17:00 as 17:59 1512 188 1 - 15 4 21 11 9 1.725
17:15 as 18:14 1.639 182 2 - 14 4 22 13 12 1.861
17:30 as 18:29 1.567 183 1 - 9 3 18 10 12 1.751
17:45 as 18:44 1425 160 1 - 6 3 14 10 13 1.583
18:00 as 18:59 1.299 129 1 1 6 3 14 12 9 1.456
18:15 as 19:14 1.058 103 1 2 5 2 10 9 5 1.179
18:30 as 19:29 957 85 1 2 6 1 9 8 3 1.065
Volume de Trafego - Posto 22 - Awv. Pres. Vargas
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06:00 as 06:59
06:15as07:14
06:30 as07:29
06:45 as 07:.44
07:00 as07:59
07:15as08:14
07:30a508:29
07:45 as 08:44

Sentido 1 Sentido 2

17:00 as 17:59

17.15as18:14

17:30a518:29

17:45 as 18:44

18:00 as 18:59

18:15as19:14

18:30a519:29
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